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KOMPETENZ ﬁ ZENTRUM
Sport Gesundheit Technologie GmbH
1. VORWORT

E-Mobilitat ist ein Schlusselfaktor fur die nachhaltige
Entwicklung der Region. Diese wird aber nur
genutzt, wenn es auch genugend Ladesaulen gibt
und diese online auffindbar sind. Ein umfassendes
Gesamtkonzept fur den Aufbau und Betrieb eines
zukunftsfahigen, intelligenten  Ladenetzes  fur
Kraftfahrzeuge ist deshalb unerlasslich.

Eine  flachendeckende  Ladeséauleninfrastruktur
kann Reichweitenédngste nehmen und die Nutzung
von Elektrofahrzeugen steigern. Eine dichte und
intelligente Ladeinfrastruktur ist an die Bedurfnisse
der Nutzer von E-Fahrzeugen angepasst. So erlauben
Schnellladestationen eine kurzfristige Erhéhung
der Reichweite wahrend normale Lades&ulen eine
regelmalkige Lademoglichkeit fur Elektroautobesitzer
bieten.

Die Energievision Landkreis Erding EVE GmbH hat daher beschlossen, ein solches erarbeiten zu lassen. Die
Gesellschafter der EVE GmbH, Landkreis Erding, 25 Stadte, Markte und Gemeinden aus dem Landkreis Erding
sowie sechs regionale Energieversorgungsunternehmen haben beim Kompetenzzentrum Sport Gesundheit
Technologie ein landkreisweites Ladesaulenkonzept in Auftrag gegeben.

Fur jede Gemeinde wurde unter Anwendung eines auf einheitlichen Parametern beruhenden kartografischen
Verfahrens mindestens ein Standort fUr eine Ladesé&ule herausgearbeitet und bewertet. Dabei wurden 6ffentliche
und private Infrastruktureinrichtungen genauso berucksichtigt wie Freizeiteinrichtungen.

Mit diesem fur die Gemeinden unverbindlichen Konzept soll den Stadt- Markt- und Gemeinderaten eine
Handreichung fUr die Positionierung von Lades&ulen gegeben werden. Die Entscheidung ob, in welcher und mit

welcher Kapazitat eine oder mehrere Lades&ulen beschafft und errichtet werden, liegt allein bei den Gemeinden.

Die Energievision Landkreis Erding EVE GmbH will mit diesem Konzept einen Beitrag zur Erhthung der Akzeptanz
der Elektromobilitat im Landkreis Erding leisten.

lhr

Martin Bayerstorfer
Landrat
Landkreis Erding

Seite 4




Sport Gesundheit Technologie GmbH

2. EINLEITUNG

,Elektromobilitat ist weltweit der Schlissel klimafreundlicher Mobilitat", so steht es auf der Webseite des
Bundesministeriums fur Wirtschaft und Energie’. Die Popularitat der Elektromobilitat steigt von Jahr zu Jahr,
auch wenn sich das Ziel der Bundesregierung, eine Million Elektroautos bis 2020 auf Deutschlands StraRen
fahren zu lassen, bisher nicht erfullt hat. Angesichts des Abgasskandals (auch bekannt als Dieselskandal), den
zunehmenden Dieselfahrverboten in den deutschen GroRstadten? und den Ankindigungen verschiedener Lander
in den kommenden Jahren keine neuen Verbrenner-Fahrzeuge mehr zu zulassen (Norwegen ab 2025, China,
Israel, Indien, Irland und die Niederlande ab 20303), gewinnt die Elektromobilitat immer mehr an Bedeutung und
entwickelt sich zu einer ernst zu nehmenden Alternative.

Aus diesem Grund haben Bund und Lander unterschiedliche Foérderprogramme ins Leben gerufen, um die
Entwicklung der Elektromobilitat zu férdern und den Verkauf von Elektrofahrzeugen und den Aufbau der
flachendeckenden Ladeinfrastruktur zu steigern.

Laut den Statistiken des Kraftfahrt-Bundesamts sowie den Zulassungszahlen des Landratsamts Erding sind
158 Elektroautos und 67 Plug-in-Hybride (Stand 1. Januar 2018) im Landkreis Erding zugelassen. Es ist davon
auszugehen, dass sich in den kommenden Jahren die Zahl der Elektroautos und Plug-in-Hybride vervielfachen
wird.

Grunde hierfur sind:
. Modelle mit gréReren Reichweiten (300-500 km nach NEFZ)

. sinkende Kosten fur Fahrzeugbatterien (auf 100 Euro/kWh) und sinkende Anschaffungskosten
. Zunahme der Ladestandorte (lachendeckendes Lades&ulennetz)

. geringere Wartungskosten fur Elektrofahrzeuge

. gunstigerer Strompreis im Vergleich zum Kraftstoffpreis

. Elektrifizierung der Firmenflotten

. politische MaRnahmen (Férderprogramme, Subventionen, Fahrverbote fur Diesel-Fahrzeuge)

Damit Sie sich ein Bild von der Entwicklung der Zulassungszahlen von Elektroautos in den kommenden Jahren
machen konnen, hat das Kompetenzzentrum eine zurickhaltende Einschétzung erstellt, welche als Prognose bzw.
Richtwert verwendet werden kann. Hierbei muss erwahnt werden, dass aufgrund der oben genannten Grinde
groRere Wachstumsraten und Zulassungszahlen als in der aufgestellten Prognose zu erwarten sind.

Die Zeilen zwei bis vier der Tabelle weisen den PKW-, Elektroauto- und Plug-in-Hybrid-Bestand in Deutschland
und im Landkreis Erding auf.

In der vierten Spalte wird der Anteil der Fahrzeuge im Landkreis Erding im Vergleich zu den Fahrzeugen in
Deutschland aufgezeigt. Daraus leiten sich die zwei Szenarien in der funften und sechsten Spalte ab.

Es werden drei Annahmen getroffen: Contra Elektromobilitat, Mittleres Szenario und Pro Elektromobilitat.

Die Annahmen stellen einen moglichen zukinftigen Bestand von Elektroautos und Plug-in-Hybriden in
Deutschland dar, von denen sich ein moglicher Bestand im Landkreis Erding ableiten &sst.

1 Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie: Elektromobilitat in Deutschland.
https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Dossier/elektromobilitaet.html (aufgerufen am 10.12.2018)

2 ADAC: Dieselfahrverbot: Alle Fragen und Antworten.
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/abgas-diesel-fahrverbote/fahrverbote/dieselfahrverbot-fag/ (aufgerufen am 10.12.2018)

3 Edison: Benzin und Diesel: In welchen Landern Verbote drohen.
https://edison.handelsblatt.com/erklaeren/benzin-und-diesel-in-welchen-laendern-verbote-drohen/23110724.html?ticket=ST-28972-nGpMsO9Wi6 LLswBqWtWO-ap1

(aufgerufen am 10.12.2018)
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Zur Vereinfachung wurden Elektroautos und Plug-in-Hybride in ihren zukunftigen Bestdnden gleichgesetzt.

PROGNOSE: BESTAND ELEKTROAUTOS UND PLUG-IN-HYBRIDE IM LANDKREIS ERDING (2025)

. . Anteil Szenario 1 Szenario 2

Deutschland | Landkreis Erding Landkreis Erding | (018%) (029%)
PKW-Bestand 46.474.594 85943 018%
Elektro-Bestand 53.861 158 029%
Plug-in-Hybrid-Bestand 44.419 67 0,15%
Contra Elektromobilitat 550000 1017 1613
Elektroautos
Contr.a Elektr.omobilitét 550000 1017 1613
Plug-in-Hybride

Contra Elektromobilitat

Summe

Mittleres Szenario 1500000 2774 4.400
Elektroautos

Mittleres Szenario 1500.000 2774 4.400

Plug-in-Hybride
Mittleres Szenario

Summe

Pro Elektromobilitat 3300000 6.103 9680
Elektroautos

Pro Elektromobilitat 3300000 6.103 9680

Plug-in-Hybride
Pro Elektromobilitat

12.206 19.360

Summe

Je mehr Elektroautos und Plug-in-Hybride im Landkreis Erding unterwegs sind, desto notwendiger wird ein
flachendeckender Aufbau und Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur. Hierbei darf nicht vergessen werden,
dass die offentliche Ladeinfrastruktur nicht nur von Einwohnern, sondern auch von Pendlern innerhalb und
auRerhalb des Landkreises sowie von Besuchern/Gésten genutzt wird.

Wahrend der Fokus in diesem Standortkonzept primér auf offentlichen Ladestandorten liegt, wird die
Ladeinfrastruktur auch im halboffentlichen Bereich, z.B. bei Gaststatten, Hotels, Einzelhandel, Unternehmen und
vor allem im privaten Bereich, z.B. Stellplatze, Garagen, Anwohnerparkpléatze, in den kommenden Jahren eine
bedeutende Rolle einnehmen.

Auf einige Informationen wie Steckertypen, Ladebetriebsarten und weiteres wurde in diesem Standortkonzept

verzichtet, um das Konzept ubersichtlich halten zu kénnen. Im Anhang befindet sich weiterfihrende Literatur
zur Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur.
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Dieses Standortkonzept ist in funf Abschnitte unterteilt:

1. Die technischen und operativen Mindestanforderungen sind als Empfehlung zu verstehen und sollen den
Entscheidungstragern im Landkreis Erding bei der Planung des Auf- und Ausbaus der Ladeinfrastruktur
einen schnellen Uberblick verschaffen. Die Kommunen im Landkreis Erding kénnen bei der Realisierung von
Ladestandorten von den Kompetenzen und Erfahrungen der regionalen Energieversorger profitieren, welche
bereits gute Ladestandorte mit roamingfahigen Ladesaulen versorgt haben.

2. Im zweiten Abschnitt werden die aktuellen und wiederkehrenden Forderprogramme im Bereich der
Ladeinfrastruktur dargestellt. Die Fordermittel von Bund und Freistaat Bayern sollten in Anspruch genommen
werden. Neue und weitere interessante Forderprogramme finden Sie in der Férderdatenbank’.

3. Im dritten Abschnitt wird das Elektromobilitatsgesetz zusammengefasst, um den Kommunen eine weitere
Maglichkeit zur Férderung der Elektromobilitat aufzuzeigen.

4. AnschlieRend wird die Methodik zur Standortempfehlung vorgestellt, welche zur Bestimmung von geeigneten
Ladestandorten im Landkreis Erding angewendet wurde. Dieser Abschnitt beinhaltet auch den jeweiligen
Status Quo im Landkreis Erding. Die Ergebnisse mit den Topstandorten in den Stadten und Gemeinden
werden im vierten Abschnitt dargestellt.

5.  Als Letztes wird das Beispiel Ladeverbund+ (ehemals Franken+) als DenkanstoR fur eine regionale
Zusammenarbeit im Bereich Ladeinfrastruktur beschrieben.

1 Die Forderdatenbank erreichen Sie unter: http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/inhaltsverzeichnis.html
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3. TECHNISCHE UND OPERATIVE MINDESTANFORDERUNGEN

Diese nachfolgende Liste versteht sich als Empfehlung fur Ladestandorte, hat jedoch keinen rechtlich bindenden
Charakter. Die Vorgaben der Ladesdulenverordnung und auch die einschléagigen Normen fir elektrische
Schaltschranke und Betriebsmittel im Freien (VDE-AR-N 4102 und 4101) mussen bei der Errichtung von
offentlichen Ladestandorten eingehalten werden. DarUber hinaus empfiehlt es sich, die Forderbedingungen aus
den Foérderprogrammen zu bertcksichtigen.

Die Mindestanforderungen sind ein aktueller Auszug (Stand 12. Dezember 2018) aus einem laufenden
Optimierungsprozess.

3.1. Anforderungen der Ladesaulenverordnung'
Ladesaulen, welche sich im &ffentlichen StraRenraum befinden und durch die Offentlichkeit ohne Zugangs- und
Zeiteinschrankungen genutzt werden konnen, missen die Vorgaben der Ladesaulenverordnung erfallen.

Interoperabilitat

«  Wechselstrom (AC): Ladepunkte/Steckdosen missen Typ 2 gemalk der Norm DIN EN 62196-2 sein
(Ladebetriebsart 32 nach IEC 61851, Normal- und Schnellladung) -> Eine Ladeleistung von 22 kW pro
Ladepunkt ist zu empfehlen.

e Gleichstrom (DC): Ladepunkte mussen Combo 2/CCS geméal der Norm DIN EN 62196-3 sein
(Ladebetriebsart 4* nach IEC 61851, Normal- und Schnellladung) -> Eine Ladeleistung von mindesten 50 kW
ist zu empfehlen. Optional: Ausstattung mit CHAdeMO (Schnelllademoglichkeit fur z.B. japanische Modelle).

« Sonstige geltende technische Anforderungen, insbesondere Anforderungen an die technische Sicherheit von
Energieanlagen, sind gemé&R Energiewirtschaftsgesetz anzuwenden.

Punktuelles Laden/Ad-hoc-Laden
Das punktuelle Laden muss fur Nutzer am Ladestandort maglich sein, so dass Elektromobilisten ohne Kundenkarte
(RFID-Karten) den Ladevorgang starten kénnen.
Hierbei gibt es verschiedene Maglichkeiten:
e ohne Authentifizierung
- Laden ohne direkte Gegenleistung (kostenfreies Laden)
- gegen Zahlung mittels Bargeld in unmittelbarer N&dhe zum Ladepunkt
e mit Authentifizierung
- mittels eines gangigen kartenbasierten Zahlungssystems bzw. Zahlungsverfahrens in unmittelbarer Nahe
zum Ladepunkt (z.B. Kreditkarte)
- mittels eines gangigen webbasierten Systems in deutscher und englischer Sprache (z.B. Webseite, Online-
Zahlungsmaglichkeiten) -> am haufigsten verwendete Variante

Anzeige und Nachweispflichten

Anzeige und Nachweispflichten fur Normal- und Schnellladepunkte bei der Bundesnetzagentur*

« Aufbau und AuRerbetriebnahme von Ladepunkten sind schriftlich oder elektronisch anzuzeigen
« technische Anforderungen mussen eingehalten und nachgewiesen werden

1 Gesetze im Internet: Lades&ulenverordnung

https://www.gesetze-im-internet.de/lsv/LSV.pdf (aufgerufen am 10.12.2018)

2 Ladebetriebsart 3 (Wallbox oder Lades&dule mit einem hohen MaR an elektrischer Sicherheit und Schutz der Installation vor
Uberlastung; Fehlerstrom-Schutzschalter ist integriert)

3 Ladebetriebsart 4 (Schnellladeséule mit erhohten Sicherheitsanforderungen und angeschlagenem Ladekabel)

4 Informationen zu der Anzeigepflicht bei der Bundesnetzagentur finden Sie unter:

https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/ElektrizitaetundGas/Unternehmen_Institutionen/HandelundVertrieb/Ladesaeulen/Anzeige_Ladepunkte_node.html
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3.2. Anforderungen des Mess- und Eichrechts

Das Eichrecht findet Anwendung bei der Messung und Abrechnung von Strom und Zeit. Die Ladeinfrastruktur
muss mit geeichten Zahlern ausgestattet sein, sobald eine verbrauchsgenaue Abrechnung von Strom bzw. Zeit
erfolgen soll. Der Nutzer muss die Ladevorgange nachvollziehen und mit seiner Abrechnung vergleichen kénnen.
Die Zahler mussen die Vorgaben der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt zur eichrechtskonformen
Abrechnung erfillen.

Ist eine eichrechtskonforme Abrechnung nicht maglich, bleiben folgende Méglichkeiten:

« kostenfreies Laden

e Pauschalpreis fur den Ladevorgang
Vorsicht: "Das Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie (BMWi) hat am 24. August 2018 ein
Rechtsgutachten veroffentlicht, das die Zulassigkeit verschiedener Tarifmodelle im Hinblick auf die
Preisangabenverordnung (PAngV) bewertet. Nach dieser Rechtsauffassung sind nahezu alle aktuell
angewendeten Abrechnungsmodelle mit Zeittarifen und Pauschalpreisen pro Ladung unzulassig. Sie werden
jedoch fur einen Ubergangszeitraum bis zum 1. April 2019 durch die Vollzugsbehérden toleriert."

3.3. Weitere technische Anforderungen

e Bei Anschlussleistungen oberhalb von 12 kW wird die Zustimmung durch den Netzbetreiber benétigt.
Aukerdem muUssen die technischen Anschlussbedingungen des Verteilnetzbetreibers bericksichtigt werden.

« Vorhandensein einer CE-Kennzeichnung der Lades&ule/Wallbox

« Die Ladeinfrastruktur sollte mit einer ubergeordneten Roaming-Plattform (intercharge, e-clearing) vernetzt
sein, damit Kunden unterschiedlicher Betreiber an diesem Ladesaulenstandort laden kénnen.

e FUr die Interoperabilitast benctigt die Ladeinfrastruktur ein Backendsystem, welches Uber das
Kommunikationsprotokoll OCPP (OCPP 15/16) kommuniziert. Es muss eine gesicherte Kommunikation
Uber SSL/TLS Verschlusselung gegeben sein. Die Datenkommunikation kann Uber eine SIM-Karte (GSM)
oder ein Gateway (LAN, WLAN; bei mehreren Lades&ulen an einem Standort) erfolgen.

» Die Ladeinfrastruktur sollte des Weiteren remotefzhig sein, so dass ferngesteuerte Wartungsarbeiten, Updates,
Echtzeitabfragen und Bezahlungen per APP maglich sind.

» Steckverbindungen sollten mit Leistungsschutzschaltern und Fehlerstromschutzschaltern versehen sein.

« Authentifizierungsméglichkeit Gber RFID (optional tber NFC)

3.4. Operative Anforderungen

e FUr den Betrieb einer offentlichen Ladeinfrastruktur bedarf es einer Sondernutzungserlaubnis (von der
zustandigen Verwaltung).

« Lades3ulenstandorte sollten in den gangigen Lades&ulenverzeichnissen (z.B.im Ladeatlas Bayern) aufgefihrt
sein.

» Die Parkmaglichkeiten vor Ort sollten gemalk der Vorgaben beschildert und eindeutig gekennzeichnet sein,
so dass die Parkflachen im Rahmen der jeweiligen Gestattungen genutzt werden durfen.

e Die Verkehrssicherungspflichten sollten beachtet und madgliche Gefahrenquellen beseitigt werden. Die
Anbringung eines Rammschutzes (standortabhangig) wird empfohlen.

e Essollte eine regelmalzige Wartung der Ladeinfrastruktur vorgenommen werden.

» Die Kontaktdaten des Betreibers sollten am Ladestandort hinterlegt sein.

e Der verwendete Strom sollte aus erneuerbaren Energien oder aus vor Ort eigenerzeugtem, regenerativem
Strom stammen (Bedingungen in den meisten Férderprogrammen).

1 Quelle: https://www.ratgeber-elektroautos.de/ladekarten-und-ladeapps.php (aufgerufen am 20.12.2018)
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4. FORDERPROGRAMME

4.1. Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland

Der Forderaufruf Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland” wird seitens des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bereitgestellt.

Ziel des Forderprogramms

Mit dem Bundesprogramm Ladeinfrastruktur soll eine flachendeckende, 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
mit bundesweit 15.000 Ladesaulen aufgebaut werden. Das BMVI stellt hierfur 300 Mio. Euro bis 31. Dezember
2020 bereit.

Im dritten Forderaufruf wird der Aufbau von bis zu 10.000 Normalladepunkten (ca. 5000 Normalladesiulen)
mit einer Ladeleistung von mindestens 3,7 kW (pro Ladepunkt) und maximal 22 kW (pro Ladepunkt) sowie
3.000 Schrellladepunkte mit einer Ladeleistung von mindestens 50 kW geférdert. DarUber hinaus ist der
Netzanschluss selbst auch forderfahig.

Erstmals wird fur die Férderung ein Auswahlverfahren angewendet, welches sich aus regionaler Verteilung
(lachendeckende Ladeinfrastruktur) und den Ergebnissen einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Ranking)
zusammensetzt.

Wann konnen Antrage gestellt werden?
Antrage konnen im dritten Forderaufruf vom 22. November 2018 bis zum 21. Februar 2019 gestellt werden.

Wer kann einen Férderantrag stellen?
Antragsberechtigt sind naturliche und juristische Personen, inklusive Stadte und Gemeinden.

Was kann gefordert werden?
Die Forderung wird als Investitionszuschuss bewilligt, welche an den zuwendungsfahigen Ausgaben fur
Normalladepunkte, Schnellladepunkte und Netzanschluss berechnet werden.

Zuwendungsfahige Ausgaben fur Normal- und Schnellladepunkte sind:

e Ladeeinrichtung

e Leistungselektronik

e abgesetzte Leistungseinheiten

e Kennzeichnung

e Parkplatzmarkierung

e Parkplatzsensoren

e Anfahrschutz

e Beleuchtung

s Wetterschutz/Uberdachung der Ladeeinrichtung

o Tiefbau

e Fundament

e Installation und Inbetriebnahme

e technische UmrUstung von Lichtmasten

« WLAN

« Vorbereitung der Ladeinfrastruktur fur die spéatere Unterstitzung von ISO/IEC 15118 (Power Line
Communication)

e Ausgaben fur Aufristung und Ersatzbeschaffung bei zusatzlichem Mehrwert
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Zuwendungsfahige Ausgaben fir den Netzanschluss sind:

e Netzanschluss

e Zahleranschlusssaule

e Umspannstation

« Baukostenzuschuss

« Hardware/Software fur gesteuertes und lastoptimiertes Laden (falls nicht Bestandteil der Ladeeinrichtung)
« Ertuchtigung eines bestehenden Netzanschlusses'

e Ausgaben fur Aufristung und Ersatzbeschaffung bei zusatzlichem Mehrwert

« Pufferspeicher

Zuwendungsfahige Ausgaben fur ModernisierungsmaRnahmen sind:

e Die Ladeeinrichtungen mussen die Mindestanforderungen aus der Ladesé&ulenverordnung oder aus
den jeweiligen Forderrichtlinien der Forderprogramme erfillen. Es wird hierbei die Aufristung oder
Ersatzbeschaffung gefordert.

« Die Aufristung oder Ersatzbeschaffung zur Steigerung der Ladeleistung, wenn die Steckerstandards der
Ladesaulenverordnung (Typ 2 gemaR der Norm DIN EN 62196-2 oder Combo 2/CCS gemaR der Norm DIN
EN 62196-3) bereits erfillt worden sind.

« Die AufrUstung oder Ersatzbeschaffung von Authentifizierungsoptionen und Bezahlmoglichkeiten.

« Die Ertuchtigung des Netzanschlusses zur Steigerung der Ladeleistung von Ladepunkten.

Bedingung:
Die Ladeeinrichtung (Lades&ule) bzw. der Netzanschluss muss vor dem 13. Februar 2017 angeschafft bzw. errichtet
worden sein.

Wie viel Prozent wird geférdert?
Die Fordersatze belaufen sich auf max. 40% bei Normalladepunkten, entweder max. 30% oder max. 50% bei
Schnellladepunkten und max. 40% bei Modernisierungen.

Normalladepunkte von 3,7 kW bis 22 kW werden mit hochstens 2.500 Euro pro Ladepunkt gefordert.

Schnellladepunkte mit einem erh6hten regionalen Bedarf (S-Karte; blauer Bereich; max. 50%)
e Schnellladepunkte ab 50 kW bis 100 kW werden mit hochstens 12.000 Euro pro Ladepunkt geférdert.
e Schnellladepunkte mit mehr als 100 kW werden mit hochstens 30.000 Euro pro Ladepunkt geférdert.

Schnellladepunkte mit einem geringen regionalen Bedarf (S-Karte; gelber Bereich; max. 30%)
e Schnellladepunkte ab 50 kW bis 100 kW werden mit hochstens 9.000 Euro pro Ladepunkt gefordert.
e Schnellladepunkte mit mehr als 100 kW werden mit hochstens 23.000 Euro pro Ladepunkt gefordert.

e Ein Netzanschluss an das Niederspannungsnetz wird mit hochstens 5.000 Euro gefordert.
e Ein Netzanschluss an das Mittelspannungsnetz wird mit héchstens 50.000 Euro geférdert.
e Modernisierungsmaknahmen fir Aufristungen bzw. Ersatzbeschaffungen werden mit max. 40% geférdert.

1 Wortlaut der Forderrichtlinie: ,Die Netzanschlussleistung kann zunachst héher auslegt werden, als die aktuell vorgesehene
Leistungsstarke der Ladeinfrastruktur es erfordert, sofern der Antragsteller darlegt, dass an dem betreffenden Standort
perspektivisch ein steigender Ladebedarf erwartet wird und ein weiterer Ausbau mit Ladepunkten geplant ist."
(aufrufbar unter https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/konsolidierte-foerderrichtlinie-lis-29-06-2017pdf?__blob=publicationFile)
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Welche Voraussetzungen gibt es?

« Berucksichtigung der Anforderungen der Farderrichtlinie Ladeinfrastruktur!

« Berucksichtigung der Anforderungen der Ladeséaulenverordnung?

« BerUcksichtigung der Anforderungen des Mess- und Eichrechts

e Vor der Bewilligung der Férderung darf nicht mit dem Vorhaben begonnen werden. Planung,
Genehmigungsverfahren etc. gelten nicht als Vorhabenbeginn.

« Die Zuganglichkeit zur Ladesé&ule sollte 24/7 erméglicht werden.

e Esist ausschlieRlich der Kauf der Ladeinfrastruktur forderfahig (kein Leasing).

« Die Fordersumme pro Antragsteller betragt maximal 5 Mio. Euro.

« Die Stellplatze fur Elektrofahrzeuge mussen mit Bodenmarkierungen (Sinnbilder) deutlich gekennzeichnet
werden. Die Bodenmarkierung soll die komplette Flache des Parkplatzes umfassen.

im 6ffentlichen Strakenraum (in weiR) im nicht-6ffentlichen StraRenraum (in grin)

e Ein Aufkleber mit dem Logo des Férdermittelgebers muss gut sichtbar an der Lades&ule zu finden sein.
« Die Preise fur das Ad-hoc-Laden mUssen transparent und verstandlich an der Ladesaule angebracht werden.
« Der verwendete Strom muss aus erneuverbaren Energien oder aus vor Ort eigenerzeugtem, regenerativem
Strom stammen.
« Halbjéhrliche Berichterstattung an den Fordermittelgeber mit Angaben zu:
- Standort, Kosten, Zugang und Abrechnung, Ladeleistung, Ausstattung und Netzanschluss
- erfolgten Ladevorgénge hinsichtlich Dauer und geladener Energiemenge je Ladepunkt
- anhaltenden Betriebsstérungen
« Die Mindestbetriebsdauer der Ladeeinrichtung (Ladesgule/Wallbox) belauft sich auf 6 Jahre.

Wie kann ein Antrag gestellt werden?

« Antrége sind Uber das Portal easy-Online https://foerderportal.bund.de/easyonline einzureichen, hierbei sind
die Ausfullhinweise zu beachten.

« Kostenvoranschlage sind als Anlage im PDF-Format in easy-Online anzuhangen.

e Der Antrag mit den erforderlichen Unterlagen muss unterschrieben und in schriftlicher Form innerhalb von
zwei Wochen bei der Bundesanstalt fur Verwaltungsdienstleistungen (BAV), SchloRplatz 9, 26603 Aurich

eingehen.
1 Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur ist aufrufbar unter:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/konsolidierte-foerderrichtlinie-lis-29-06-2017.pdf?__blob=publicationFile
2 Ladesé&ulenverordnung ist aufrufbar unter: https://www.gesetze-im-internet.de/lsv/L SV.pdf
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Wie sieht das Auswahlverfahren aus?
Mit dem dritten Forderaufruf wird ein Auswahlverfahren angewendet, welches sich aus zwei Teilen zusammensetzt:

1. Regionale Verteilung/Standort-Tool (achendeckende Ladeinfrastruktur)

Um die regionalen Bedarfe aufzuzeigen und eine flachendeckende Ladeinfrastruktur realisieren zu kénnen, wird

Deutschland in Form von 283 Kacheln mit einer GroRe von 40 km x 40 km in zwei Karten dargestellt:

o Die zwei Karten sind unterteilt in Normalladen (N-Karte) und Schnellladen (S-Karte).

« Beim Reinzoomen in die Schnelllade-Karte (S-Karte) gibt es wiederum eine Unterteilung in blave Bereiche
(Fordersatz von max. 50%; hoher Bedarf an Schnellladepunkte) und gelbe Bereiche (Férdersatz von max.
30%; geringer Bedarf an Schnellladepunkte).

e Die maximale Anzahl der zu férdernden Ladepunkte (grine Zahl) wird als Kontingent auf jeder Kachel
angezeigt.

« Jede Kachel hat eine eindeutige |dentifikationsnummer (ID), die gemeinsam mit den Standort-Koordinaten
im Antrag angegeben werden muss.

2. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Ranking)
Bei der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung werden die beantragten Fordermittel durch die Gesamtladeleistung
dividiert um auszurechnen, wie viele Fordermittel pro Kilowatt anfallen.
« Forderantrage werden ausgehend von den niedrigsten Kosten pro Kilowatt in der Reihenfolge bearbeitet.
« Es werden Wirtschaftlichkeitsrankings fur die unten genannten Forderbereiche erstellt. Zu diesen Bereichen
sollten separate Antrage gestellt werden:
- Normalladepunkte
- Schnellladepunkte im blauen Bereich
- Schnellladepunkte im gelben Bereich
« Schnellladepunkte im blauen Bereich werden bevorzugt behandelt.
e Der Antragsteller kann weniger Fordermittel beantragen, um seine Chancen bei der
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Ranking) zu steigern.
« Der Netzanschluss wird bei der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht bericksichtigt.
« Ist das Kontingent ausgeschopft, werden die restlichen Antréage abgelehnt.

Beispielrechnung
Antrag in der Normalladepunkte-Karte:
Antrag auf 4 Normalladepunkte (NLP) in Kachel 3 und 2 Normalladepunkte (NLP) in Kachel 4

Beantragte Fordermittel:

e 4NLPa22kW 32500 Euro (zB. 2 Ladesaulen)

e 2NLPa11kW a1500 Euro (z.B. 2 Wallboxen)

Berechnung Gesamtfordermittel:

(4 NLP x 2.500 Euro) + (2 NLP x 1500 Euro) = 13.000 Euro

Berechnung Gesamtladeleistung:

(4 NLP x 22 kW) + (2 NLP x 11 kW) = 110 kW

Gesamtfordermittel : Gesamtladeleistung = Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
13.000 Euro : 110 kW = 118,19 Euro pro kW

Mit dem gleichen Ansatz kann auch eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fur Schnellladepunkte durchgefuhrt
werden.
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Weitere Informationen zum Férderprogramm ,Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland finden Sie
unter: https://www.bav.bund.de/DE/4_Foerderprogramme/6_Foerderung_Ladeinfrastruktur/Foerderung_Ladeinfrastruktur_node.html

Bei forderrechtlichen Fragen zum Férderprogrammm wenden Sie sich bitte an die
Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen

Telefonnummer: (04941) 602-555

E-Mail: ladeinfrastruktur@bav.bund.de

Bei technischen Fragen zum Forderprogramm wenden Sie sich bitte an die
Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie
E-Mail: ladeinfrastruktur@now-gmbh.de

4.2. Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bayern

Dies ist ein Forderaufruf ,Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bayern“ des Bayerischen
Staatsministeriums fur Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie. Diese Forderung orientiert sich am
Bundesprogramm ,Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland, so dass davon ausgegangen werden
kann, dass beide Férderprogramme inhaltlich Ubereinstimmen werden.

Ziel des Férderprogramms

In Ergédnzung zum Bundesprogramm hat sich die Bayerische Staatsregierung zum Ziel gemacht, den Aufbau
einer flichendeckenden Ladeinfrastruktur mit einem eigenen Landesférderprogramm voranzutreiben, um die
Zielsetzung von 7.000 6&ffentlich zuganglichen Ladesaulen in Bayern bis Ende 2020 zu erreichen.

Wann kénnen Antrage gestellt werden?
Antrage kénnen wahrend der Forderaufrufe gestellt werden. Im Jahr 2019 wird es weitere Férderaufrufe geben.
Die Laufzeit ist vom 1. September 2017 bis 31. Dezember 2020.

Wer kann einen Férderantrag stellen?
Antragsberechtigt sind naturliche und juristische Personen, inklusive Stadte und Gemeinden.

Was kann geférdert werden?

Die Forderung wird als Investitionszuschuss bewilligt, welche an den zuwendungsfahigen Ausgaben fur
Normalladepunkte, Schnellladepunkte und Netzanschluss berechnet werden. Im letzten Férderaufruf wurden nur
Normalladepunkte und Netzanschluss geférdert.

Wie viel Prozent wird geférdert?

Die Fordersatze richten sich nach den jeweiligen Férderaufrufen. Im letzten Forderaufruf lag der Fordersatz bei
max. 40%:

e Normalladepunkte von 3,7 kW bis 22 kW wurden mit hdchstens 3.000 Euro pro Ladepunkt gefordert.

« Ein Netzanschluss an das Niederspannungsnetz wurden mit hochstens 5.000 Euro geférdert.

e Ein Netzanschluss an das Mittelspannungsnetz wurden mit hochstens 5.000 Euro gefordert.

Die maximale Fordersumme fur Antragsteller lag bei 150.000 Euro.
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Der Fordersatz konnte um 10% erhoht werden, wenn Normalladepunkte in Verbindung mit
« intermodalen Angeboten wie Mobilitatsstationen oder P+R Parkplatzen,

e E-Carsharing oder E-Bikesharing,

« Lastmanagement und/oder

e Parksensorik

realisiert wurden.

Wie kann ein Antrag gestellt werden?
« Antrége kénnen Gber http://www.elektromobilitaet-bayern.de/foerderung eingereicht werden, hierbei sind die
Ausfullhinweise zu beachten. Alle Informationen zum Foérderaufruf werden dort veroffentlicht.

Bei Fragen zum Forderprogramm wenden Sie sich bitte an

Bayern Innovativ - Bayerische Gesellschaft fur Innovation und Wissenstransfer mbH
Projekttrager Bayern (ITZB Buro Nurnberg)

Am Tullnaupark 8

90402 Nurnberg

Hotline (08 00) 0 26 87 24

Tel. (09 11) 2 06 71-6 11

Fax (09 11) 2 06 71-6 50

E-Mail: kontakt@projekttraeger-bayern.de

Internet: http://www.projekttrager-bayern.de
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Anbei ein Musterantrag fur das Forderprogramm ,Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in
Bayern®, welches von Bayern Innovativ erstellt und zur Verfigung gestellt wurde.
Aufrufbar unter: http://www.elektromobilitaet-bayern.de/foerderung/muster

Stand 29.05.2018

Die Antragstellung erfolgt auf einem Weberserver.
Dieser wird tiber www.elektromobilitaet-bayern.de/foerderung/ zugénglich gemacht.
Beispielhaft soll hier ein Bildschirmfoto einen Eindruck vom Webformular vermitteln:

Bayerisches Staatsministerium for
‘Wirtschaft, Energie und Technologie 4

Antrag auf Furderung im Programm "Ladeinfiastiuktur fr Elektiofahizeuge in Bayern”

<iii

* it i ®
Brtte gaben Sie als Antragsteler/in Ibve persnlichien Daten sin!

Antragsteller/in [ ]

Antragsteller/in =ardarprojekt o)

Beijuristischen Personen ainschl
Rechtsform Durchiihring ces o
Forderprojekiss

N'HI'I'IE.'BGZ ik 3 | Gemeinde I |

alkulation der
Zusgzben o}

Organisationstorm: * [ |

\Weitere Erklarungen (&)

Strabe [F 21 |

2nlagen (@]

ort: * | Musterhausen

Bankverbindung

1BAN: * [ DE12345678901234567390 |
BIC: * [(BYBANKMINUC ]
Geldinstitut: ® [[Bankinstitut ]
Ansprechpartner

Hame: * | Mustermann J
\orname: * | max |
E-Mail; * (i} |max .dl
Telefon: * o [oo1234 567200 ]
Fax: | ]

Io Abbrechen ] Ié Unterbrechen . . ] ‘- Zuriick

Am Ende des Online-Antrags erfolgt

- Zunichst die elektronische Einreichung

- Danach die Erzeugung des zusédtzlich ndtigen Papierantrages als PDF
(ohne Wasserzeichen ,Entwurf”)

Auf den folgenden Seiten sehen Sie ein beispielhaftes PDF.

Der Musterantrag soll Ihnen helfen, die fiir die Online-Antragstellung nétigen Informationen bereit
zu halten. Méglicherweise gibt es bis zum Programmstart noch einen gewissen Feinschliff am
Formular. Weitergehende Informationen werden aber voraussichtlich nicht abgefragt.
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Ort, Datum:
Musterhausen, den 29.05.2018

Bayern Innovativ — Bayerische Gesellschaft
fur Innovation und Wissenstransfer mbH

Projekttrager Bayern
Am Tullnaupark 8
90402 Nirnberg

Antrag auf Gewdhrung einer Zuwendung im Rahmen des

Sport Gesundheit Technologie GmbH

Forderprogramms ,Ladeinf ktur fiir Elektrofahr in Bayern*“
1. Antragsteller/-in
Name/Bezeichnung (inkl. Rechtsform) Organisationsform
Gemeinde Musterhausen Gemeinde

Anschrift (StraBe, Hausnummer, PLZ, Ort)
Rathausplatz 1, 12345 Musterhausen

Bankverbindung (IBAN, BIC, Geldinstitut)
DE12345678901234567890, BYBANKM1MUC, Bankinstitut

Auskunft erteilt (Name, Vorname) Telefonnummer
Mustermann, Max 091234-56789-0
E-Mailadresse

max.mustermann@gmd-musterhausen.de

Fax

2. Férderprojekt (Neuaufbau von Ladeinfrastruktur)

Ladestandort 1

Standort der Ladesaule(n) (StraBe, ggf. Hausnummer, PLZ, Ort)
RingstraBe 1, 12345 Musterhausen

Region
Regierungsbezirk Oberbayern

GPS-Koordinaten (Dezimalgrad)

Breitengrad 48,54321 Lingengrad 11,54321

Zugénglichkeit
24 Stunden pro Tag an sieben Tagen pro Woche

20180529429230060216 1/3
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Anmerkungen

Die Stromabgabe erfolgt gegen Entgelt

Anzahl Ladesé&ulen Anzahl Ladepunkte Max. Leistung pro Netzanschluss Netzanschlussleistung
1 2 Ladepunkt Neu - 44 kw
22 kw Niederspannungsan
schluss
Zusatzkiiterien @  keine O intermodale Angebote O E-Car-joder E-Bike-Sharing
O Gesteuertes, lastoptimiertes Laden O Detektions- moglichkeit zu besetzten Parkplétzen

3. Durchfiihrung des Forderprojektes (Neuaufbau von Ladeinfrastruktur)

Durchfiihrungszeitraum vom 01.10.2018 bis 30.05.2019

B Der/ Die Antragsteller/in bestatigt die Einhaltung der Anforderungen an geforderte Ladeinfrastruktur gem. Nr. 6 der
Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Bayern sowie den dazu ergangenen Ergéanzungen und
Einschrankungen gem. Nr. 7 des aktuellen Forderaufrufs.

4. Zuwendungsfahige Ausgaben

Anschaffungskosten der Ladeeinrichtung(en) und 12.500,00 EUR
Errichtungsausgaben

Ausgaben zur Schaffung des Netzanschlusses 8.500,00 EUR
Gesamtausgaben 21.000,00 EUR

5. Zu den zuwendungsfihigen Ausgaben werden hiermit folgende Zuwendungen beantragt und
Eigenmittel bereitgestellt

Zuwendungsbereich Fordersatz Erhéhung des Zuwendung EUR Eigene Mittel
Fordersatzes EUR

Anschaffungskosten 40 % 0% 5.000,00 7.500,00

der Ladeeinrichtung(en)

und

Errichtungsausgaben

Ausgaben zur 40 % 0% 3.400,00 5.100,00

Schaffung des

Netzanschlusses

Insgesamt 8.400,00 12.600,00

B Der/ Die Antragsteller/-in bestétigt, dass die Finanzierung des Eigenanteils gesichert ist.

Eine kumulierte Fdrderung in Verbindung mit anderen &ffentlichen Férderprogrammen ist nicht moglich.

B Der/ Die Antragsteller/-in erklért, dass er fiir dieses Vorhaben keine weiteren ffentlichen Férdermittel in Anspruch

genommen werden
6. Weitere Erklarungen

Der/ Die Antragsteller/-in erklart, dass das Vorhaben noch nicht begonnen ist und dass es auch nicht vor der Bekanntgabe des
Zuwendungsbescheides begonnen wird. Als Vorhabenbeginn ist grundsétzlich der Abschluss eines dem Projekt zuzurechnenden
Lieferungs- oder Leistungsvertrages zu werten. Planung, Genehmigungsverfahren etc. gelten nicht als Beginn des Vorhabens.

Der/ Die Antragsteller/-in erklért, dass er fir dieses Vorhaben zum Vorsteuerabzug nicht berechtigt ist.

20180529429230060216 2/3
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[B Der Die Antragstellerf-in ist einverstanden, dass das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Energie und Technologie sowie
die Bewilligungsstelle zur Beurteilung des Vorhabens ggf. externe Sachverstéandige einschaltet.

B GemiR Nr. 7.4 der Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Bayern miissen wihrend der Betriebslaufzeit
regelméRig Berichte an die Bewilligungsstelle {ibermittelt werden. Der Antragsteller ist damit einverstanden, dass diese an das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, die Bundesanstalt fiir Verwaltungsdienstleistungen sowie die Nationale
Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie GmbH (NOW GmbH) weitergeleitet werden.

Der/ Die Antragsteller/in
B stimmtzu

O stimmt nicht zu

dass das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Energie und Technologie berechtigt ist, die MaRnahme, den
Zuwendungsempfanger sowie die Hohe des Zuschusses im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit des Freistaats Bayem zu veréffentlichen
bzw. an Dritte weiterzugeben. Unabhéngig davon ist die Weitergabe von Férderinformatoinen an den Obersten Rechnungshof oder an
Abgeordnete des Bayerischen Landtags im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben zuléssig.

[B  Dem/ der Antragsteller/in ist bekannt, dass seine Angaben zum Zwecke der Antragshearbeitung und Projektverwaltung im
automatisierten Verfahren im Zustandigen Ministerium sowie bei der Bewilligungsstelle gespeichert, verarbeitet und im Rahmen eines
Projekt- und Programmcontrollings ausgewertet werden.

[B Dem/ Der Antragsteller/-in ist bewusst, dass alle Angaben, zu denen er aufgrund dieses Antrags einschlieRlich der u.a.
Nebenbestimmungen verpflichtet ist, fiir die (Weiter-)Gewahrung bzw. Riickforderung der Zuwendung von Bedeutung und somit
subventionserheblich im Sinne von § 264 Abs. 1 Nr. 1 und 8 Strafgesetzbuch sind, insbesondere Angaben

* (iber den/ die Antragsteller/-in bzw. den/ die Zuwendungsnehmer/-in,

= zum Subventionszweck und zum Vorhaben, die insbesondere auch zur Beurteilung der Notwendigkeit und Angemessenheit der
Zuwendung von Bedeutung sind,

» zu Kosten und Finanzierung des Projekts, inshbesondere auch zu anderen Finanzierungshilfen sowie zu Zuwendungen Dritter,

» in dem Antrag beigefiigten Unterlagen,

= von denen nach Verwaltungsverfahrensrecht (insbesondere Art. 48, 49 BayVwViG) oder anderen Rechtsvorschriften die Erstattung
der Zuwendung abh&ngig ist,

*  zur Verwendung der Zuwendung,

= zur Art und Weise der Verwendung der aus der Zuwendung beschafften Gegensténde (Art. 1 BayStrAG in Verbindung mit § 3 Abs. 2
SubvG),

* zum Beginn des Vorhabens,

* in den Mittelabrufen bzw. im zahlenm&Bigen Nachweis (also insbesondere, dass die Zuwendung ausschlief8lich zur Erflillung des im
Bewilligungsbescheids ndher bezeichneten Zuwendungszwecks verwendet und nicht zuwendungsféhige Betrdge, Riickforderungen und
Riickzahlungen abgesetzt wurden),

* in Stundenaufzeichnungen,

= in Mitteilungen und Sachberichten {iber den Projektstand sowie den Berichten zum Monitoring

= zur Verwertung der Vorhabensergebnisse,

* zu den Mitteilungs- und Nachweispflichten nach Nrn. 5 und 6 der dem Zuwendungsbescheid beigefiigten Aligemeinen
Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P) bzw. Allgemeinen Nebenbestimmungen flir Zuwendungen zur
Projektftrderung an kommunale Kérperschaften (ANBest-K)

Der/Die Antragsteller/-in wird auf die Bestimmungen des Subventionsgesetzes vom 29.07.1976 (BGBI | 1976, 2034, 2037) in
Verbindung mit Art.1 des Bay. Strafrechtsausfilhrungsgesetzes vom 13.12.2016 (BayRS 450-1-J) hingewiesen.

Der/ Die Antragsteller/-in wird weiterhin entsprechend Art. 1 BayStAG in Verbindung mit § 4 des Subventionsgesetzes (SubvG)
unterrichtet, wonach insbesondere Scheingeschéfte und Scheinhandlungen, sowie Rechisgeschéfte oder Handlungen unter Missbrauch
von Gestaltungsmiglichkeiten im Zusammenhang mit der beantragten Zuwendung fiir die Bewilligung, Gewéhrung oder Riickforderung
und Weitergew&hrung oder das Belassen einer Subvention oder eines Subventionsvorteils unerheblich sind. Das bedeutet, dass fiir die
Beurteilung der tatséchlich gewollte Sachverhalt maBgeblich ist.

Dem/ Der Antragsteller/-in ist bekannt, dass vorsatzlich oder leichtfertig falsche oder unvollstandige Angaben sowie das vorsétzliche
oder leichtfertige Unterlassen einer Mitteilung iiber Anderungen in diesen Angaben die Strafverfolgung wegen Subventionsbetrug (§ 264
SIGB) zur Folge haben kdnnen.

Der/ Die Antragsteller/-in ist verpfiichtet, jede Anderung in den gemachten Angaben unverziiglich anzuzeigen.

[ Die Richtigkeit und Volistandigkeit der im 0.a. Antrag sowie der weiteren vorgelegten Anlagen bzw. Unterlagen gemachten
Angaben wird von dem/ der Antragsteller/-in versichert und bestétigt.

Unterschrift

20180529429230060216 313
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4.3. Weitere Forderprogramme

Es gibt noch weitere Forderprogramme im Bereich der Elektromobilitat, welche hier mit einer Kurzbeschreibung
und einem Link fur detaillierte Informationen wiedergegeben werden:

« Anschaffung von Elektrobussen im éffentlichen Personennahverkehr (Bund)
Der Kauf oder das Leasing von Plug-in-Hybridbussen mit externer Lademaglichkeit oder rein elektrische Busse
zum Zwecke der Personenbeférderung im Linienbetrieb des o6ffentlichen Personennahverkehrs wird gefordert.

Weitere Informationen unter:
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen

« Forderrichtlinie Elektromobilitat (Bund)
Die Forderrichtlinie stellt Forderungen in den Bereichen:
- Beschaffung von Elektrofahrzeugen (mindestens funf Fahrzeuge) und die dafir notwendige
Ladeinfrastruktur
- Erarbeitung von kommunalen Elektromobilitdtskonzepten
- Forschung und Entwicklung zur Unterstitzung des Markthochlaufs von Elektrofahrzeugen

Weitere Informationen unter: https://www.ptj.de/elektromobilitaet-bmvi

» Forschung und Entwicklung im Bereich der Elektromobilitat (Bund)

Dies st ein weiteres Forderprogramm zur Férderung der Forschung und Entwicklung im Bereich der Elektromobilitéat.

- Fur die Forschungsschwerpunkte Feldversuche, Pilotversuche, MarkteinfUhrung mit 6kologischen
Standards sowie Ressourcenverfigbarkeit und Recycling ist die VDI/VDE Innovation + Technik GmbH
zustandig.
- Fur die Forschungsschwerpunkte ErschlieRung des Klima- und Umweltvorteils von Elektrofahrzeugen
und Verfahren zur Verbesserung von Ladeinfrastruktur sowie Starkung der Wertschopfungsketten
der Elektromobilitat im Bereich Produktion ist das Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt (DLR)
zustandig.

Weitere Informationen unter: http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.
html?get=6e2edf1cd65f5fe088775a349acab5a2;views;document&doc=13650&typ=KU

» Elektromobilitat und innovative Antriebstechnologien fir mobile Anwendungen (BayEMA) (Freistaat Bayern)
Ein Forderprogramm seitens des Freistaats Bayern zur UnterstUtzung von Forschungs-, Entwicklungs- und
Innovationsvorhaben im Bereich der Elektromobilitat und innovativer Antriebstechnologien.

Weitere Informationen unter: http://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVwV294741/True
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5. ELEKTROMOBILITATSGESETZ

Mit dem Elektromobilitatsgesetz (EmoG) wird den Kommunen in ihren erlassenen Rechtsverordnungen nach

§6 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes folgende Bevorrechtigungen von Elektroautos und Plug-In-Hybriden

eingerdumt:

« Parken auf 6ffentlichen Straken oder Wegen

« Nutzung von fUr besondere Zwecke bestimmten 6ffentlichen StraRen oder Wegen oder Teilen von diesen
(z.B. Busspuren)

e Zulassung von Ausnahmen bei Zufahrtsbeschrankungen oder Durchfahrtsverboten

« Erlassung von Gebuhren fur das Parken auf 6ffentlichen StraRen oder Wegen (z.B. kostenfreies Parken fur
Elektroautos)

Die Bevorrechtigungen gelten jedoch nur fir Fahrzeuge, die eine deutliche Kennzeichnung als Elektroauto bzw.

Plug-in-Hybrid aufweisen (z.B. E-Kennzeichen).

Weitere Informationen zum Elektromobilitatsgesetz finden Sie unter:
https://www.gesetze-im-internet.de/emog/EmoG.pdf

=
2
w
=4
=
8
=
E
w

Beispielbild:

Das Parken am Rathausplatz in Garmisch-Partenkirchen (6ffentlicher Parkplatz) ist fur Elektrofahrzeuge mit
dem Auslegen einer Parkscheibe fur vier Stunden kostenfrei. Hierbei ist es nicht zwingend notwendig, dass das
Elektrofahrzeug an der Ladeséaule stehen muss.
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6. METHODIK ZUR STANDORTEMPFEHLUNG

Fur die Auswahl von geeigneten Ladestandorten wurde in den Stadten und Gemeinden des Landkreises Erding
(Mitglieder der Energievision Landkreis Erding Projektentwicklungs (EVE) GmbH) das Mappingverfahren
angewendet, um potenzielle Standorte zu ermitteln. AnschlieRend wurden diese Standorte vor Ort besichtigt,
analysiert und bewertet, so dass eine Bewertung und Priorisierung vorgenommen werden konnte.

Das Vorgehen ist als ein Trichter mit dem Ziel der Standortempfehlung zu verstehen.

Nach dem ersten Workshop mit den Burgermeistern, kommunalen Vertretern und Energieversorgern wurde
festgelegt, dass alle Mitgliedsgemeinden der EVE Standortempfehlungen erhalten, um bei Bedarf und Wunsch
Ladestandorte in ihrem Ort realisieren zu konnen, ohne hierbei die Wirtschaftlichkeit als Ausschlusskriterium
anzuwenden.

Die Zielsetzung dieses Konzepts ist die Schaffung eines flachendeckenden Ladesaulennetzes im Landkreis
Erding.

STANDORTFESTLEGUNG

STANDORTBEWERTUNG

STANDORTEMPFEHLUNG

Seite 22




Sport Gesundheit Technologie GmbH

6.1. Standortfestlegung

STANDORTFESTLEGUNG

- Festlegung von Standorten in den Kommnmunen
- Beachtung verschiedener Parameter
- Fokus auf unterschiedliche Nutzungsszenarien

Um magliche Standorte in den Stadten und Kommunen des Landkreises Erding festlegen zu kénnen, wurde das
Mappingverfahren angewendet.

Hierbei wurden folgende Parameter in Betracht gezogen:
« vor Ort bereits bestehende und geplante Ladeinfrastruktur
e Radius bestehender und geplanter Ladeinfrastruktur

Unter Mapping wird die Erstellung einer Karte mit unterschiedlichen Parametern verstanden, um die Ortsstruktur
e Parkmoglichkeiten

zu visualisieren.
e Unternehmen und Gewerbegebiete
t L ’a

e Sehenswurdigkeiten

e Points of Interest

« Offentliche Einrichtungen

o Offentlicher Personennahverkehr
e Zugverbindungen

Die erstellten Karten werden der
Energievision Landkreis Erding
Projektentwicklungs (EVE) GmbH

mit  Abschluss  des Konzepts
bereitgestellt, so dass der Landkreis,
die Kommunen und die EVE auf Basis
der Karten weitere Vorhaben umsetzen
konnen.
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6.2. Standortbewertung

- Vor-Ort-Analyse

- Ausschlusskriterien und Rahmenbedingungen
- Bewertung aus Betreibersicht

- Bewertung aus Nutzersicht

Sport Gesundheit Technologie GmbH

STANDORTBEWERTUNG

In diesem Schritt wurden 101 potenzielle und geplante Ladestandorte bewertet, um anschlieRend
Standortempfehlungen fir die jeweiligen Stadten und Kommunen abgeben zu kénnen.

In der Standortbewertung wird eine Vor-Ort-Analyse vorgenommen, welche in drei Abschnitte unterteilt ist.
Zunachst einmal werden die Ausschlusskriterien und Rahmenbedingungen gepruft.

HOMPETENT ﬁ‘m
4507t rsuntned [eihosioaer Gt

Bitte fragen Sie heen Standartvorschlog ein und nehmen Sie eine Bewertung fir diesen Standort
anhand der unieren Kiteren vor Vielen Dank fir lhre Teillnahme.

VORSCHLAG FUR LADESAULENSTANDORT

Ausschlusskriterien und grundsé&tzliche Rahmenbedingungen

1. Steht die benstigte Flsche fir Ladesaule und Parkplatz zur Verfigung?
{Keine Cefshedurg fir Naturschutz, Dentmalschutz und Siodibid: es legen keine Nutungsbescheiniungen und

weitere Beschdniungen vor)
A NEIN
® O

2. konnen Ladestule und Parkplatz ohne Probleme angefahren werden?
(Es begt keine Zufchisbechaniung vor, Rethungsweg, Feuernwehrnuiahn eic)

A NEN

® O

® O

4, Ist ein hender Ny phasig, 22 kW) om Standort
vorhanden?
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Die Kriterien missen erfullt sein, ansonsten ist der
Standort fur die Ladeinfrastruktur ungeeignet.

An manchen Standorten ist es nicht ersichtlich,

ob ein ausreichender Netzanschluss vorhanden

ist. In diesem Fall muss vom Netzbetreiber die
Auskunft eingeholt werden.

Einige Energieversorgerund Kommunenim Landkreis
haben diesbeziglich Ruckmeldung gegeben. Es
sollte vor der Realisierung eines Standortes der
Netzanschluss nochmals geprift werden.

Der Bewertungsbogen ist standardisiert, um die
potenziellen Standorte innerhalb der Kommune
vergleichen zu konnen. Dieser Bewertungsbogen
wurde beim  Projektanfang auch an die
Kommunen und Energieversorger versendet, um
Standortvorschlage zu erhalten.

Der Fragebogen darf auch fur spatere Bewertung
von Standorten verwendet werden.

Im Idealfall sollte der erste Abschnitt wie in der
linken Grafik ausgefullt sein.
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BEWERTUNG AUS SICHT DER KOMMUNE UND KOMMUNALER ENERGIEVERSORGER

Bewerten Sie bitte den Lodesdulenstandort mit den untenstehenden Punkten anhand
der vorgegebenen Skala:

1 = sehr einfoch/sehr gut

2 = einfoch/g

3 = schwer/schlecht

4 = sehe schwen/sehr schlecht
5 = heine Einschértzung

1. Baulicher Aufwand/bauchliche Anderung

5

O 0O O O O

2. Verwaltungsverfahren (Beantragung, Verwaltungsprozess)
1 2 3 4 5
o O O O O
3. Elektrotechnische ErschlieBung am empfohlenen Standort
1 2 3 4 5
g O o o 9

4. Datentechnische Anbindung vor Ort (Internetzugang, Stabilitat des Mobilfunknetzes)

50t Genunmne Techosioas Gt

BEWERTUNG AUS SICHT DER NUTZER

Bewerten Sie bitte den Lodesulenstandort mit den untenstehenden Punkten anhand
der vorgegebenen Skala:

1 = sehr einfoch/sehe gut

2 = einfoch/g

3 = schwer/schlecht

4 = sehr schwen/sebr schiecht
5 = heine Eirschértzung

1. Erreichbarkeit und Sichtbarkeit der Ladestule
3 4 5

1 2
o O O O O
2. Zuganglichkeit (rund um die Uhr)
1 2 3 4 5

O O O O O

3. Sicherheit vor Ort (Beleuchtung, Vandalismus, Engstellen, Parkraumiberwachung)

Anschliekend wurde der Standort aus der Sicht des Betreibers und der Nutzer mit einer Gewichtung von jeweils
50% bewertet (siehe Grafiken, oben). Die Ergebnisse aus der Betreiber- und der Nutzersicht bilden ein Endergebnis,
welches einer der funf Bewertungsstufen der unteren Bewertungsskala entspricht.

1=ideal 15 = sehr gut 2 =qut

2,5 =in Ordnung ab 3 = ungeeignet

Da die Standortbewertung auf die Standortfestlegung aufbaut, wurde hier bereits eine Vorauswahl von Standorten
getroffen, weshalb die meisten Standorte in diesem Standortkonzept zwischen 1und 2,5 liegen.

Bei der Realisierung von ersten Ladestandorten in den Stéddten und Gemeinden sollten Standorte mit einer
Bewertung zwischen 1 und 2 umgesetzt werden. Zu einem spéateren Zeitpunkt (dritte bzw. vierte Roll-Out-Phase)
kénnen auch Standorte mit einer Bewertung von 2,5 realisiert oder die Erweiterung bisheriger Ladestandorte
vorgenommen werden.
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6.3. Profile mit Standortempfehlungen und Status Quo

Die genannten Standorte in diesem Abschnitt verstehen sich als Empfehlungen, haben jedoch keinen bindenden
Charakter. Sollte es an einem Standort nicht moglich sein, eine Ladeinfrastruktur zu errichten, wéare ein anderer
Standort in der N&he zu empfehlen.

Jede Kommune im Landkreis Erding (Mitglieder der EVE) erhalt in diesem Standortkonzept ein Profil mit dem
empfohlenen Topstandort sowie dem Status Quo. Zusétzlich werden Alternativstandorte genannt, welche in
Frage kommen konnten.

Das Ziel der Standortempfehlung ist, attraktive Standorte in den Stadten und Gemeinden zu benennen und
diese bestimmten Zielgruppen (Einwohner, Gaste, Unternehmen/Mitarbeiter und Pendler) zuzuordnen. Es
muss auch darauf hingewiesen werden, dass viele Elektromobilisten Lademéglichkeiten zuhause und/oder am
Arbeitsplatz bevorzugen und diese regelmaRig nutzen.

Es wurden folgende Parameter in Betracht gezogen:

Dieses Icon steht fur die Ladeinfrastruktur:
- bereits bestehende und geplante Ladeinfrastruktur fur Elektroautos und Plug-in-Hybride

Dieses Icon steht fur die Parkmdglichkeiten:
Parkplatze, Parkhauser, Tiefgaragen, Parkhéfe und Park&Ride Anlagen

Dieses Icon steht fur die Points of Interest:
Gastronomig, Einkaufsmaglichkeiten, Vereine, Kinos, Theater, Sportstatten uvm.

Dieses Icon steht fur die Unternehmen:
Gewerbegebiete und Unternehmen in den Stadten und Gemeinden

Dieses Icon steht fur die Sehenswirdigkeiten:
historische Statten, Schlosser, Burgen, Museen, Sammlungen, Parks, Garten, Seen, Kirchen uvm.

Dieses Icon steht fur 6ffentliche Einrichtungen:
Rathaus, Amter, Touristinformation, Bibliothek, Bicherei, Bauhof, Krankenhaus, Klinik uvm.

Dieses Icon steht fur den offentlichen Personennahverkehr:
Bushaltestellen, Buslinien und Rufbusse

Dieses Icon steht fur die Zugverbindung:
Bahnhofe

D OO0 O
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Adresse: Erdinger Strake Points of Interest Y
Koordinaten: 4838503,11.9295
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 0
mit zwei Ladepunkten und APNV N A O
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :

Zugverbindung

i %, Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur geeignet, da sich in der Nahe viele offentliche Einrichtungen
(Kindergarten, Mehrzweckhalle, etc.) befinden.

Am Parkplatz Erdinger StraRe ist genug Platz fur die Errichtung einer Lades&ule (kein Parkdruck).

Alternativstandorte:
« Parkplatz Burgermeister-Strobl-Strake (Koordinaten: 48.38597,11.92909) (Bewertung 1,7)

«  Parkplatz Moosburger Strake/Am Dorfanger (Koordinaten: 48.39277,11.92421) wird ausgeschlossen, da die
Flache nicht zur Verfugung steht.

@ Status Quo:

Zum Burgstall 9

Status: zwei halboffentliche Wallboxen mit
angeschlagenem Typ 2 Ladekabel
Ladeleistung: 11 kW pro Wallbox
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: LKZ Erding

Roaming: kein Roaming

N
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Adresse: Rathausplatz Points of Interest Y
Koordinaten: 4831565, 11.98667
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 0
mit zwei Ladepunkten und AOPNV N A O
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :

Zugverbindung

i %, Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur geeignet, da sich in der Nahe viele 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus,
Grundschule, Kindergarten etc.) befinden. AuRerdem kénnen die Points of Interest (Backerei und Gasthaus) in der
Nahe wahrend des Ladevorgangs besucht werden. Des Weiteren konnte dieser Standort von der Gemeinde fur
die eigene Flotte verwendet werden.

Alternativstandorte:

« Parkplatz Braustuberl Grinbach (Koordinaten: 48.33034,12.00299) (Bewertung 1,9)
An diesem Standort gibt es fur Besucher mit dem Braustuberl Grunbach eine Verweilmaglichkeit wahrend
des Ladevorgangs.

Status Quo:

In der Gemeinde Bockhorn wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.

Seite 28



Sport Gesundheit Technologie GmbH

BUCH AM BUCHRAIN

HauptstraRe (Gallo Nero)

In der Nahe befinden sich:

Adresse: Hauptstrake )
Koordinaten: 4821544 119961 Points of Interest e e
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen (=)
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @
Ladeséaule fr Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen (n J(n)
mit zwei Ladepunkten und APNV O 60 6
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : —
Zugverbindung
£ Die lcon-Anzahl steht fur

e Dieser Standort wird mit 1,4 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend

= O = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fUr Einwohner und Géste geeignet, da sich in der Néhe einige Points of Interest (Gastronomie,
Friseur, Bank etc.), sowie 6ffentliche Einrichtungen (Gemeindehaus Buch und Kindertagesstatte) befinden.

Sollte am groRen Parkplatz bei dem Lokal Gallo Nero keine Ladeinfrastruktur errichtet werden konnen, bieten sich
die Parkplatze an der Kindertagesstatte oder am Gemeindehaus an.

Alternativstandorte:

« Am Sportplatz (Koordinaten: 48.2227,11.99332) (Bewertung 2,1) (Netzanschluss sollte geprift werden)
Dieser Standort hat genug Parkplétze,um eine Ladeinfastruktur aufzubauen. Mit dem Sportplatz, Tennisplétzen
und Schitzenverein kdnnte auch eine regelmakige Nutzergruppe diesen Ladestandort nutzen.

In der Nahe des Standorts befinden sich keine weiteren 6ffentlichen Einrichtungen, Sehenswirdigkeiten und
Points of Interest, so dass dieser Ladestandort fir weitere Nutzergruppen eher unattraktiv sein kann.
« VR-Bank (Koordinaten: 48.21525, 11.99413) (Bewertung 1,75) (Netzanschluss sollte geprift werden)

Status Quo:

In der Gemeinde Buch am Buchrain wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Adresse: Unterer Marktplatz )
Koordinaten: 4827361, 1215101 Points of Interest @0 e
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen (= =)
Empfohlene Lademéglichkeit: Sehenswurdigkeiten ® @ O
Ladesé&ule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 0O
mit zwei Ladepunkten und AOPNV
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

@1 Die lcon-Anzahl steht fur
w} Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend

' 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend
Dieser Standort ist sowohl fur und als auch fur der anliegenden Unternehmen

geeignet, da sich in der N&he viele offentliche Einrichtungen (Rathaus, Kindergarten etc.), Points of Interest
(Einkaufsmaglichkeiten, Gastronomie etc.) und Sehenswurdigkeiten (Kirchen, Heimatmuseum, Stadtpark)
befinden.

Am Parkplatz Unterer Marktplatz ist genug Platz fur die Errichtung einer Ladesé&ule (kein Parkdruck).

Die Stadt Dorfen hat mit drei 6ffentlichen Ladestandorten (je eine Lades&ule mit zwei Ladepunkten), einem
Ladestandort (CEE und Schuko) und einem geplanten Ladestandort am Gymnasium Dorfen ein sehr gutes
Ladeangebot vorliegen. Die Realisierung des Ladestandorts ,Unterer Marktplatz* ermoglicht ein flachendeckendes
Ladeinfastrukturnetz in der Stadt (dies kann auch zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgen, da es bereits drei
offentliche Ladestandorte gibt).

Alternativstandorte:

« Freibad/Volksfestplatz (Koordinaten: 48.27633,12.15421) (Bewertung 1,55)

« Gewerbegebiet (Gewerbering) (Koordinaten: 48.27865, 12.16086) (Bewertung 2,45)

» Parkplatz Kirchtorplatz (Koordinaten: 48.27348,12.14944) (Bewertung 1,4)

« Parkplatz Rosenaustrake (Koordinaten: 4827228, 12.15282) (Bewertung 1,9) (Netzanschluss sollte gepruft
werden)

«  Parkplatz Oberdorfener Strake (Koordinaten: 48.27423,12.14601) wird ausgeschlossen, da die Flache nicht
zur Verfigung steht.
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Status Quo:

Bahnhof

Siemensstralke 4

Status: eine 6ffentliche Ladeséule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Stadtwerke Dorfen

Roaming: Gber Ladenetz und e-clearing moglich

Kramerei am Kreisel

Ludwig-Mertl-Strake 1

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Stadtwerke Dorfen

Roaming: Gber Ladenetz und e-clearing maglich

Stadtwerke Dorfen

Haager Strake 31

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Stadtwerke Dorfen

Roaming: Uber Ladenetz und e-clearing maglich

media@home

Haager Strake 53

Status: eine 6ffentliche Ladesaule

mit zwei CEE und zwei Schuko-Ladepunkten
Ladeleistung: 1x CEE Rot 11 kW, 1x CEE Blau 3,7 kW
und 2x Schuko

Zuganglichkeit: mit Offnungszeiten

Betreiber: Stadtwerke Dorfen

Roaming: kein Roaming
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EITTING

Obere Hauptstrake
Adresse: Obere Hauptstrake

In der Nahe befinden sich:

Koordinaten: 4835736, 1189184 Points of Interest @
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten
Wallbox fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen ()
mit einem Ladepunkt und OPNV ~ =
einer Ladeleistung von 22 kW : —
Zugverbindung

Iﬁ;ﬁ% Die Icon-Anzahl steht fur
. " 7 Dieser Standort wird mit 1,65 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
e . . .

- O = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur Einwohner und Gaste geeignet, da sich einige Points of Interest (Gastronomie, Metzgerei
etc.) in der N&he befinden.

Alternativstandorte:
e Am Rathaus/Pfarramt (Koordinaten: 4835974, 11.88775) (Bewertung 19) (Netzanschluss sollte gepruft
werden)

Dieser Standort ist auch fur eine Ladeinfrastruktur geeignet, jedoch liegt hier ein groRer Parkdruck vor, weshalb
nur eine Wallbox in Frage kommen wurde. Die Errichtung einer Lades&ule ware auch moglich, dafur missten
jedoch Parkplatze ausgewiesen werden.

« Erdinger Strake (Koordinaten 4836016, 11.8928) (Bewertung 2,15)
In der Erdinger Strake kénnte eine Ladeinfrastruktur fur Bewohner entstehen. Der Standort wére jedoch fur
weitere Nutzergruppen eher unattraktiv.

« HauptstraRe (Reisen) (Koordinaten: 48.34315, 11.87485) (Bewertung 2,0)
Dieser Ladestandort kénnte von den dortigen Anwohnern und anliegenden Unternehmen genutzt werden.

e Am lIsarkanal (Koordinaten: 48.36677, 11.88678) wird ausgeschlossen, da die Flache nicht zur Verfigung
steht.

Status Quo:

In der Gemeinde Eitting wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Parkplatz Am Miihigraben In der Nahe befinden sich:

Adresse: Am Muhlgraben )

Koordinaten: 4830756, 1191182 Points of Interest @ee
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen © 0
Empfohlene Lademéglichkeit: Sehenswirdigkeiten ® 0 O
Ladesé&ule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 0
mit zwei Ladepunkten und OPNV —
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt Zogverbindong

Die Icon-Anzahl steht fur
' Dieser Standort wird mit 1,25 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend

0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist sowohl fur Einwohner, Gaste als auch Mitarbeiter der anliegenden Unternehmen geeignet,
da sich in der Nahe viele offentliche Einrichtungen (Landratsamt, Rathaus, Schulen etc.), Points of Interest
(Einkaufsmaglichkeiten, Gastronomie etc.) und Sehenswurdigkeiten (Franz-Xaver-Stahl-Museum, Schéner Turm,
Kirchen) befinden.

Am Parkplatz Am Muhlbach ist genug Platz fur die Errichtung einer Ladesaule (kein Parkdruck).

Die Stadt Erding hat funf offentliche, zwei halboffentliche und zwei private Ladestandorte. Aktuell entspricht
der GroRteil der Standorte dem geforderten Ladestandard (Typ 2). Des Weiteren sind sieben Ladestandorte
geplant bzw. in der Umsetzung. Damit ist die Stadt Erding fur die kommenden Jahre sehr gut ausgestattet und
zum GroRteil flachendeckend abgedeckt. Trotz des Beschlusses keine Ladesaulen an 6ffentlichen Parkplatzen
zu errichten, kann die Realisierung des vorgeschlagenen Standorts aufgrund seiner Zentrumsnahe zu einem
spéateren Zeitpunkt (Markthochlaufphase) sinnvoll sein.
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Alternativstandorte (einige der geplanten Ladestandorte wurden auch bewertet):

e P+R Bahnhof (Koordinaten: 48.30535, 11.91413) (Bewertung 1,7)

e Klinikum (Koordinaten: 48.29545, 11.89588) (Bewertung 1,7) (geplanter Ladestandort)

« Parkplatz Am Weiher (Koordinaten: 48.31837,11.90544) (Bewertung 1,85)

« Gewerbegebiet Erding-Nordwest (Koordinaten: 48.30619, 11.88944) (Bewertung 1,25)

« Gewerbegebiet Erding-Sudwest (Koordinaten: 48.27491,11.89686) (Bewertung 1,4)

« Hallenbad/Eisstadion (Koordinaten: 48.31297,11.91384) (Bewertung 14)

« Korbinian-Aigner-Gymnasium (Koordinaten: 48.29814, 11.89168) (Bewertung 1,75) (geplanter Ladestandort)

e Landratsamt (Koordinaten: 48.30872, 11.90563) (Bewertung 1,25) (geplanter Ladestandort)

e S-Bahnhof Altenerding (Koordinaten: 48.29361, 11.9015) (Bewertung 2,05)

« Die Stellplatze an der RotkreuzstraRe (Koordinaten: 48.30748, 11.93079) werden ausgeschlossen, da die
Flachen nicht zur Verfugung stehen.

« Zentrum (Koordinaten: 48.30625, 11.90813) (Bewertung 1,25)

« ZugspitzstraRe (Koordinaten: 48.28847,11.90409) (Bewertung 1,75)

Status Quo:

Stadtwerke Erding

Am Gries 21

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 11 kW pro Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Stadtwerke Erding

Roaming: Uber Ladenetz und e-clearing maglich

Therme Erding

Thermenallee 2

Status: drei 6ffentliche Wallboxen

mit je zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 11 kW pro Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Stadtwerke Dorfen

Roaming: Gber Ladenetz und e-clearing maglich
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Status Quo:

SEW Werksgebaude

Singlding 25 2

Status: eine 6ffentliche Wallbox

mit einem Typ 2 Ladepunkt

Ladeleistung: 22 kW

Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Gber newmotion maglich

Parkplatz K&L

Berghamer Strake 14

Status: vier offentliche Wallboxen

mit je einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Gber newmotion maoglich

Motel Einstein

Albert Einsteinstrake 8

Status: zwei private Wallboxen

mit je einem Typ 2 und einem Schuko Ladepunkt
Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: nur fur Gaste

Betreiber: Motel Einstein

Roaming: kein Roaming

Auto Weber

Otto-Hahn-Strake 39

Status: eine halboffentliche Wallbox
mit einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 3,7 kW

Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Auto Weber

Roaming: Gber newmotion maglich
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Status Quo:

SEW Werksgelande

WerkstraRe 2

Status: eine 6ffentliche Ladesaule

mit einem CEE und zwei Schuko Ladepunkten
Ladeleistung: CEE Rot 22 kW

Zuganglichkeit: mit Offnungszeiten

Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: kein Roaming

Kaufland

Dachauer StraRe 61

Status: eine halboffentliche Schnellladeséaule

mit einem CCS, einem CHAdeMO und einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 50 kW CHAdeMO, 50 kW CCS und 43 kW Typ 2
Zugénglichkeit: mit Offnungszeiten und fur Kunden

Betreiber: Kaufland

Roaming: kein Roaming

Hotel Kastanienhof

Am Bahnhof 7

Status: eine private Lades&ule

mit einem Typ 2 und zwei Schuko Ladepunkten
Ladeleistung: 11 kW Typ 2

Zuganglichkeit: nur fur Gaste

Betreiber: Hotel Kastanienhof

Roaming: kein Roaming
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Adresse: Rathausplatz
Koordinaten: 4822013,11.80239
Ausschlusskriterien:  Keine
Empfohlene Lademaoglichkeit:

Ladesé&ule fur Normalladung (AC)

mit zwei Ladepunkten und

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt

Dieser Standort ist fur und

Dieser Standort wird mit bewertet.

Points of Interest & & &
Unternehmen o 0
Sehenswurdigkeiten

Offentliche Einrichtungen
OPNV

Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

geeignet, da sich in der N&he viele Points of Interest
(Einkaufsmaglichkeiten, Gastronomie, etc.) befinden.

Des Weiteren konnte dieser Ladestandort auch von der Gemeinde fUr die eigene Flotte verwendet werden.

Alternativstandorte:
Am Sportplatz (Koordinaten: 48.21736, 11.80548) (Bewertung 2,0)

Gewerbegebiet (Koordinaten: 48.22913,11.81389) (Bewertung 1,85)

Ortsmitte (Koordinaten: 48.22013, 11.80006) (Bewertung 1,45)

Dieser Standort konnte als Alternative fur die Empfehlung am Rathaus umgesetzt werden.

Parkplatz VR-Bank (Koordinaten: 48.2209, 11.80225) wird ausgeschlossen, da die Fléche nicht zur Verfigung

steht (Hinweisschild).

Status Quo:

Oskar-von-Miller-Ring 1

Status: eine private Wallbox mit einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 11 kW

Zuganglichkeit: mit Offnungszeiten und Voranmeldung
Betreiber: Atelier Dambock

Roaming: kein Roaming
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Adresse: Gewerberin :
Koordinaten: 481804, 1196931 Points of Interest @9
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen ©0o
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen
mit zwei Ladepunkten und AOPNV
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur und geeignet, da sich in der Nahe einige Points of Interest (EDEKA,
Peppino, Sportplatz, Tennisplatze etc.) befinden. Des Weiteren kénnen die Unternehmen vor Ort die Lades&ule
nutzen. Sollte der EDEKA Parkplatz auch tber die Offnungszeiten hinaus genutzt werden dirfen, dann ist dieser
Standort vorzuziehen.

Alternativstandorte:

e Am Friedhof (Koordinaten: 4818494, 11.98045) (Bewertung 2,1)

« Am Rathaus (Koordinaten: 48.1837,11.97663) (Bewertung 1,8) (Netzanschluss sollte geprift werden)
« Parkplatz Eichenstrake (Tading) (Koordinaten: 4818918, 11.98358) (Bewertung 2,15)

Status Quo:

Munchner StraRe 27

Status: eine 6ffentliche Wallbox mit einem Typ 2
Ladepunkt

Ladeleistung: 22 kW

Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Uber newmotion moglich
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FRAUNBERG

In der Nahe befinden sich:

Maria Thalheim

Adresse: Klausenstralke Points of Interest )

Koordinaten: 4836607,12.034

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @

Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen

mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ o

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit 1,85 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
s 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet.

Mit der Ladesaule am Rathaus ist in Fraunberg bereits der geeigneteste Ladestandort umgesetzt worden, jedoch
konnte eine flachendeckende Ladeinfrastruktur mit der ErschlieRung der anderen Ortsteile wie Maria Thalheim,
Tittenkoffen und Reichenkirchen realisiert werden. Die Ladesiule am Rathaus sollte modernisiert/aufgeristet
werden, um ein Roaming und Ad-hoc-Laden zu ermaglichen (siehe Férderprogramme zur Modernisierung).

Alternativstandorte:

« Kirchplatz (Reichenkirchen) (Koordinaten: 48.35873,11.97686) (Bewertung 1,9)

e Parkplatz Scharf oHG (Tittenkoffen) (Koordinaten: 48.34771, 11.95523) wird ausgeschlossen, da die Flache
nicht zur Verfigung steht (Firmenparkplatz).

Status Quo:

Am Rathaus

Am Rathausplatz 1

Status: eine 6ffentliche Ladesaule mit zwei Typ 2 und
zwei Schuko Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: Bayernwerk

Roaming: kein Roaming
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HOHENPOLDING

Parkplatz HauptstraRe

In der Nahe befinden sich:

Adresse: Hauptstrake Points of Interest )

Koordinaten: 4838406, 12.1301

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten (0]

Wallbox fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0

mit einem oder zwei Ladepunkten und OPNV o0 0

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

Die lcon-Anzahl steht fur
' Dieser Standort wird mit 1,75 bewertet. 3=sehrgut 2=qut 1=ausreichend

0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich einige 6ffentliche Einrichtungen (Grundschule,
Kindergarten, Mehrzweckhalle etc.) sowie einige Points of Interest (Gasthaus, Bank, Supermarkt) in der Nahe
befinden. Des Weiteren ist der Standort auch fir Anwohner attraktiv, da ein Grokteil der Gemeinde Hohenpolding
vom empfohlenen Standort fuRl&ufig zu erreichen ist (gilt auch fur den Alternativstandort Parkplatz SchulstraRe).

Alternativstandorte:
e Parkplatz SchulstraRe (Koordinaten: 48.38469,12.13378) (Bewertung 1,95)

Status Quo:

In der Gemeinde Hohenpolding wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Adresse: Am Sommerfeld Points of Interest o
Koordinaten: 48.35004,12.07617
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen
Empfohlene Lademdglichkeit: Sehenswurdigkeiten
Wallbox fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0
mit einem oder zwei Ladepunkten und APNV '
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :

Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur geeignet, da sich einige offentliche Einrichtungen (Grundschule,
Kinderhaus, Mehrzweckhalle) sowie ein Point of Interest (Gasthof) in der Nihe befinden. Eine o6ffentliche
Lademaglichkeit konnte beim Besuch der Mehrzweckhalle oder von Mitarbeitern der 6ffentlichen Einrichtungen
genutzt werden. In Inning am Holz ist davon auszugehen, dass die Elektromobilisten das Laden zuhause vorziehen
werden.

Status Quo:

In der Gemeinde Inning am Holz wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Adresse: Marktplatz Points of Interest
Koordinaten: 4821191,12.05686
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen
Empfohlene Lademdglichkeit: Sehenswirdigkeiten
Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen
mit zwei Ladepunkten und AOPNV
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur und geeignet, da sich viele Points of Interest (Einkaufsmaglichkeiten,
Gastronomig, etc.), 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus, Schulen) und Sehenswurdigkeiten (Heimatmuseum, St.
Zeno) in der Nahe befinden.

Diese Standortempfehlung sollte nicht in Konkurrenz zu der Lademdglichkeit am Rathaus stehen. Eine
Modernisierung bzw. Aufristung der Lademaoglichkeit am Rathaus ist zu bevorzugen, um ein Roaming und
Ad-hoc-Laden zu ermdglichen (siehe Forderprogramme zur Modernisierung).

Alternativstandorte:

o E-Aktiv Markt (Koordinaten: 48.20436,12.05337) (Bewertung 1,7)

» Parkplatz Am Friedhof (Koordinaten: 48.20777,12.06016) (Bewertung 2,65)
Dieser Standort konnte von den umliegenden Anwohnern genutzt werden. Es ist aktuell jedoch aufgrund der
hohen Investitionskosten davon abzuraten, diesen Standort zu realisieren.

E— Status Quo:

-ﬁa—-)?_\ SWE E
= o-_JB oo
- L"J

Muinchner StraRe 12

Status: eine offentliche Wallbox mit zwei Typ 2
Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: Kraftwerke Haag

Roaming: kein Roaming

N
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KIRCHBERG

Am Neuen Birgerhaus
Adresse: Kirchenweg 1

In der Nahe befinden sich:

Koordinaten: 4840389, 12.08175 Points of Interest @

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @

Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen

mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ o

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for

Dieser Standort wird mit 1,5 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich einige 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus, Burgerhaus,
Grundschule, Kindergarten) in der Nahe befinden.

Dieser Standort besitzt bereits eine Ladesaule und ist auch der geeigneteste Ladestandort fir Kirchberg. Es wird
hier empfohlen ein Férderprogramm zur Aufristung bzw. Modernisierung zu nutzen, um das Roaming und das
Ad-hoc-Laden an der Lades&ule zu ermoglichen. Aktuell kann nur Gber eine Ladekarte geladen werden, welche
an der Tankstelle erhaltlich ist, was einen eingeschrankten Zugang darstellt.

Alternativstandorte:

« Burgharting (Koordinaten: 48.4223,12.09728) (Bewertung 3,15)
Dieser Standort ist mit einem erhéhten Aufwand, wie z.B. der datentechnischen Anbindung (Empfang)
verbunden, weshalb von diesem Standort abgeraten wird. Mit dem Ladestandort am Neuen Burgerhaus hat
die Gemeinde Kirchberg bereits den besten Ladestandort im Ort ausgewahlt und realisiert.

T ) status Quo:

Am Neuen Burgerhaus
Kirchenweg 1

Status: eine 6ffentliche Ladesaule mit einem Typ 2 und
zwei Schuko-Ladepunkten

Ladeleistung: 11 kW Typ 2 Ladepunkt

Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: Strohmaier GmbH

Roaming: kein Roaming
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LENGDORF

Am Rathaus In der Nahe befinden sich:
Adresse: Bischof-Arn-Platz Points of Int . @ 0
Koordinaten: 4825463,12.05237 OIS Of ‘nferes
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten ®
Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O O
mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ =
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung
"é\\ﬁ. Die Icon-Anzahl steht fur

B m{y - Dieser Standort wird mit 1,55 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend

- 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich in der Nahe einige 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus,
Pfarrburo, Feuerwehr etc.) befinden. AuRerdem konnen die Points of Interest (Gastronomie, Backerei, Metzgerei,
Bank etc.) in der N&he wahrend des Ladevorgangs besucht werden. Des Weiteren kénnte dieser Standort von der
Gemeinde fur die eigene Flotte verwendet werden. Falls von der Gemeinde Lengdorf eine Ladesaule aufgrund
des Parkdrucks nicht erwinscht ist, kann entweder mit einer 22 kW Wallbox Typ 2 gestartet oder auf die groke
Flache neben der Metzgerei Menzinger ausgewichen werden.

Alternativstandorte:
« HauptstraRe (Koordinaten: 48.2555,12.05215) (Bewertung 1,65)
« Volksschule/Sportplatz (Koordinaten: 48.25623,12.04577) (Bewertung 1,85)

Status Quo:

In der Gemeinde Lengdorf wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Adresse: Erdinger Strake )
Koordinaten: 4827634 184254 Points of Interest @ee
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =)
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen ()
mit zwei Ladepunkten und APNV
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :

Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur und geeignet, da sich in der Nahe viele Points of Interest (Gastronomie,
Backerei, Bank, Spielplatz etc.) befinden und wahrend des Ladevorgangs besucht werden kénnen. Des Weiteren
konnte dieser Standort von der Gemeinde fur die eigene Flotte verwendet werden.

Alternativstandorte:

« Eichenried (Koordinaten: 48.27677,11.79138) (Bewertung 1,7)

« Gewerbegebiet/Parkplatz FINEST Fitness (Koordinaten: 4828063, 11.8436) (Bewertung 1,9)

« Am Golfclub (Koordinaten: 4827567, 11.77487) (Bewertung 2,1) (Die elektrotechnische ErschlieRung ist hier
leider nicht ausreichend, so dass aufgerustet werden musste. Aus diesem Grund sollte dieser Standort nicht
als erster Ladestandort in der Gemeinde Moosinning realisiert werden).

« Parkplatz Neuchinger Strake (Koordinaten: 48.27669, 11.84544) (Bewertung 1,65)

Dieser Standort befindet sich in der Nahe zum Rathaus und kénnte als Alternative in Betracht gezogen werden,
falls der Ladestandort am Rathaus nicht umgesetzt werden kénnte.

@ Status Quo:

In der Gemeinde Moosinning wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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NEUCHING

|

Am Rathaus In der N&he befinden sich:
St.-Martin-StraRe

Adresse: :
Koordinaten: 4824054, 1185393 Points of Interest @ e
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten @
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0
mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ o
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit 1,5 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
- 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vorallem fur Einwohner geeignet, da sich in der Nahe einige 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus,
Kinderhaus, Pfarramt etc.) und Points of Interest (Gastronomie, Getrankevertrieb, Bank, Spielplatz etc.) befinden
und wahrend des Ladevorgangs besucht werden konnen. Des Weiteren konnte dieser Standort von der Gemeinde
fur die eigene Flotte verwendet werden.

Alternativstandorte:

« Gemeindebucherei (Koordinaten: 48.25178, 11.84488) (Bewertung 1,65)

« Gewerbegebiet (Koordinaten: 48.25276,11.83022) (Bewertung 2,4)

e Die Planung des Autohauses in der Gemeinde Neuching zur Errichtung einer halboffentlichen Ladesaule ist
zu befUrworten.

Status Quo:

In der Gemeinde Neuching wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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OBERDING

e

Adresse: TassilostraRe Points of Interest e e

Koordinaten: 4832383,11.84931

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen (=)

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @

Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen

mit zwei Ladepunkten und APNV " O C

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit 1,65 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur Einwohner und Gaste geeignet, da sich in der Nahe einige offentliche Einrichtungen
(Rathaus, Gemeindebucherei etc.) und Points of Interest (Einkaufsmaglichkeiten, Gastronomie etc.) befinden.
Des Weiteren konnte dieser Standort von der Gemeinde fur die eigene Flotte verwendet werden.

Die Gemeinde Oberding hat mit drei 6ffentlichen Ladestandorten (je eine Ladesiule mit zwei Ladepunkten)
und zwei privaten Ladestandorten ein gutes Ladeangebot vorliegen. Die Realisierung des Ladestandorts ,Am
Rathaus* wirde eine weitere Lademoglichkeit im Zentrum bereitstellen. Aktuell sind ausreichend Ladestandorte
in der Gemeinde Oberding, so dass ein weiterer Standort erst mit Steigung der Nachfrage und dem Beginn der
Markthochlaufphase fur Elektrofahrzeuge in Betracht gezogen werden sollte.

Alternativstandorte:

e Am Sportplatz (Koordinaten: 48.34334,11.834) (Bewertung 1,7)

« Burgerhaus (Koordinaten: 48.32197,11.84423) (Bewertung 1,7)

« Gewerbegebiet Schwaig (Koordinaten: 48.35362, 11.82926) (Bewertung 1,85)
Im Gewerbegebiet konnte eine Ladeinfrastruktur an den Parkstreifen umgesetzt werden, jedoch ist
davon auszugehen, dass die Unternehmen vor Ort bei steigender Nachfrage ihren Mitarbeitern selbst
Lademaglichkeiten zur Verfugung stellen werden.

« Gemeindebucherei/Seniorenheim (Koordinaten: 48.32097,11.84792) (Bewertung 1,95)

« Aufkirchen (hinter dem Mercure Hotel) (Koordinaten: 48.30889, 11.86321) (Bewertung 2,15)

« Der Standort am Holiday Inn (Koordinaten: 48.34513, 11.83112) wird ausgeschlossen, da die Flache nicht zur
Verfigung steht und durch eine Schranke der Zugang beschrankt ist.
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Status Quo:

SchlossstraRe 10

Schlossstrake 10

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: E-Werk Schweiger

Roaming: Gber chargelT, e-clearing und intercharge
moglich

SchulstraRe 20

Schulstrake 20

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: E-Werk Schweiger

Roaming: Gber chargelT, e-clearing und intercharge
moglich

SchulstraRe 2

Schulstrake 2

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: E-Werk Schweiger

Roaming: Uber chargelT, e-clearing und intercharge
moglich

Brandmayerhof

Herrnstralke 10

Status: eine private Wallbox
mit einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 11 kW
Zuganglichkeit: nur fur Gaste
Betreiber: Brandmayerhof
Roaming: kein Roaming
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Parkhaus Parkvogel

Eichenstrake 7

Status: zwei private Wallboxen

mit jeweils einem Typ 2 Ladepunkt

Ladeleistung: 11 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: nur fur Kunden

Betreiber: Gateway Parking Management GmbH
Roaming: kein Roaming; Bezahlung Uber Parkticket
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OTTENHOFEN

Parkplatz Semptweg
Adresse: Semptweg

In der Nahe befinden sich:

Koordinaten: 4821377118805 Points of Interest e

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =)

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten @

Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen

mit zwei Ladepunkten und APNV -

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : '

Zugverbindung

ﬁ;;%\“ﬁh Die Icon-Anzahl steht fur

| ~ Dieser Standort wird mit 1,8 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
- O = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich in der Nahe Points of Interest (Gastronomie, Bank)
befinden und wéhrend des Ladevorgangs besucht werden kénnen. Falls von der Gemeinde Ottenhofen eine
Ladesé&ule aufgrund des Parkdrucks nicht erwinscht ist, kann auch mit einer 22 kW Wallbox Typ 2 begonnen
werden. Eine Ladeinfrastruktur kénnte von den Anwohnern genutzt werden.

Alternativstandorte:
« Parkplatz Meillerweg/Schwillacher Strake (Koordinaten: 48.21719, 11.88403) (Bewertung 2,0)
« Park+Ride Ottenhofen (Koordinaten: 48.21813,11.87992) (Bewertung 2,15)

Status Quo:

In der Gemeinde Ottenhofen wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.

Seite 50




KOMPETENZ ﬁ ZENTRUM
Sport Gesundheit Technologie GmbH
PASTETTEN

Parkplatz Raiffeisenbank
Adresse: Hauptstrake

In der Nahe befinden sich:

Koordinaten: 4819846,11.9428 Points of Interest @0
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten ®
Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0
mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ o
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Iﬁ;ﬁ% Die Icon-Anzahl steht fur
. ° 7 Dieser Standort wird mit 1,55 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
) - . . .

- 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur Einwohner und Gaste geeignet, da sich einige Points of Interest (Gastronomie, Bank etc.),
offentliche Einrichtungen (Rathaus, Grundschule, Pfarramt) und Sehenswardigkeiten (Pfarrkirche St. Martin,
Lourdeskapelle) sich in der N&he befinden.

An diesem Standort liegt ein groRer Parkdruck vor, so dass die Gemeinde Pastetten alternativ den Ladestandort
am Rathaus realisieren konnte.

An der Esso-Tankstelle wird eine Schnelllades&ule errichtet (zuvor stand dort eine Wallbox; laut den Informationen
die dem Kompetenzzentrum vorliegen), welche von den Einwohnern, Gasten und Durchreisenden genutzt werden
kann, wodurch ein Ladestandort im Ort zum jetzigen Zeitpunkt nicht zwingend notwendig ist.

Alternativstandorte:
e Am Rathaus (Koordinaten: 48.2008, 11.94963) (Bewertung 1,65)

Status Quo:

Private Wallbox

Moosstralke 9

Status: private Wallbox mit einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 22 kW

Zuganglichkeit: private Wallbox

Betreiber: Privatperson

Roaming: wéare Uber newmotion moglich

Seite 51




@ Sport Gesundhelt Technologie GmbH

gl LH g ‘%ﬁ

Adresse: Schulstrake/Hofmarkstrake )
Koordinaten: 482209, 12.13489 Points of Interest e e
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =)
Empfohlene Lademdglichkeit: Sehenswirdigkeiten @
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 0
mit zwei Ladepunkten und AOPNV -
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :

Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
Dieser Standort wird mit 1,3 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur und geeignet, da sich einige Points of Interest (Einkaufsmoglichkeiten,
Gastronomie, Metzgerei etc.) und 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus, Bucherei etc.) in der N&he befinden.
An diesem Standort liegt auch kein Parkdruck vor, so dass eine Ladeinfrastruktur errichtet werden konnte.

Alternativstandorte:

« Am Rathaus (Koordinaten: 48.21942,12.13508) (Bewertung 1,35)
Auch der Standort am Rathaus ist sehr zu empfehlen. Aufgrund der N&he zur SchulstraRe/Hofmarkstrake
genieRt dieser Standort die selben Vorteile wie die Points of Interest. Zuséatzlich gibt es hier einen sehr groken
Parkplatz, so dass die Errichtung und Erweiterung der Ladeinfrastruktur maoglich ist. Des Weiteren konnte
dieser Standort von der Gemeinde fur die eigene Flotte verwendet werden.

« Parkplatz Lappacher StraRe (Koordinaten: 48.21233,12.1319) (Bewertung 1,95)

@ Status Quo:

In der Gemeinde Sankt Wolfgang wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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STEINKIRCHEN

Verwaltungsgemeinschaft Steinkirchen In der Nahe befinden sich:

Adresse: Am Kirchberg Points of Interest )

Koordinaten: 4837483,12.07899

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten @

Ladeséule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0

mit zwei Ladepunkten und PNV > o 0

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : —
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht for
: . Dieser Standort wird mit 1,6 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
- 0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich einige Offentliche Einrichtungen
(Verwaltungsgemeinschaft, Pfarramt und Kinderhaus) in der N&he befinden.

Bei der Verwaltungsgemeinschaft ist genug Platz fur die Errichtung einer Ladesaule (kein Parkdruck).

Des Weiteren konnte dieser Standort von der Verwaltungsgemeinschaft fur die eigene Flotte verwendet werden.

Alternativstandorte:

« Am Sportplatz (Koordinaten: 48.37846,12.08237) (Bewertung 2,0)
Dieser Standort konnte zu einem spéateren Zeitpunkt realisiert werden, wenn die Nachfrage nach
Lademoglichkeiten steigt, so dass ein weiterer Ladestandort in Steinkirchen umgesetzt werden muss. Fur
die Ersterrichtung eines Ladestandorts sollte jedoch der Standort ,Verwaltungsgemeinschaft Steinkirchen®
bevorzugt werden.

Status Quo:

In der Gemeinde Steinkirchen wurde bisher keine Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge realisiert.
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Adresse: Rathausplatz
Koordinaten: 4834415,12.13192
Ausschlusskriterien:  Netzanschluss prufen
Empfohlene Lademaoglichkeit:

Ladeséule fur Normalladung (AC)

mit zwei Ladepunkten und

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt

@} Dieser Standort wird mit bewertet.

Dieser Standort ist sowohl fur und
geeignet, da sich viele Points of Interest (Einkaufsmoglichkeiten, Gastronomie, Bank etc.), 6ffentliche Einrichtungen
(Rathaus, Gemeindewerke, Klinikum, Schulen etc.) und Sehenswurdigkeiten (Wasserschloss, Schlosspark,

Urzeitmuseum etc.) in der Nahe befinden.

Points of Interest ® 0 0
Unternehmen (ol o]

Sehenswurdigkeiten 0
Offentliche Einrichtungen O 0 0

OPNV

Zugverbindung

als auch fur

Die Icon-Anzahl steht for
3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Am Rathaus ist genug Platz fur die Errichtung einer Ladesé&ule (kein Parkdruck).

Des Weiteren konnte dieser Standort vom Rathaus und den Gemeindewerken fur die eigene Flotte verwendet
werden. Aus diesem Grund wird dieser Standort trotz seiner Néhe zum geplanten Ladestandort an der Realschule

empfohlen.

Alternativstandorte:

e Parkplatz am Wasserschloss (Koordinaten: 4834534, 12.13327) (Bewertung 155) (Netzanschluss sollte

gepruft werden)

« Parkplatz Veldener Strake (Koordinaten: 48.34665,12.13392) (Bewertung 2,0)
Der Standort am Wasserschloss sollte auch aus Sicherheitsgrinden vorgezogen werden.
« Gewerbegebiet/Landshuter StraRe (Koordinaten: 48.35036, 12.13011) (Bewertung 1,5)

Aktuell steht die Flache nicht zur Verfigung. Sobald jedoch ein 6ffentlicher Ladestandort errichtet werden
kann, ist dies ein weiterer sehr guter Standort mit vielen Points of Interest und dem Unternehmen Himolla in

der Nahe.

« Moosen (Koordinaten: 48.34351,12.18385) (Bewertung 1,75)

Bei der Umsetzung einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur im Ort kénnte im Ortsteil Moosen ein

Ladestandort realisiert werden.
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Alternativstandorte:
e Parkplatz Paulusweg (Koordinaten: 48.34253,12.1284) (Bewertung 1,85)

« Der Campingplatz am Lain (Koordinaten: 48.32242, 12.24144) wird ausgeschlossen, da die Flache nicht zur
Verfigung steht.

Status Quo:

Waldbad

Flaring 12

Status: eine offentliche Wallbox mit einem Typ 2 und
einem Schuko Ladepunkt

Ladeleistung: 22 kW Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: Gemeindewerke Taufkirchen

Roaming: kein Roaming
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WALPERTSKIRCHEN

Parkplatz nah & gut

In der Nahe befinden sich:

Adresse: Hauptstrake Points of Interest )

Koordinaten: 4825782,1197704

Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen

Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswirdigkeiten (0]

Wallbox fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0

mit einem oder zwei Ladepunkten und OPNV o0 0

einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

Die Icon-Anzahl steht fur
. Dieser Standort wird mit 1,85 bewertet. 3=sehrgut 2=qut 1=ausreichend

0 = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich Points of Interest (Einkaufsmaoglichkeit, Metzgerei)
und einige 6ffentliche Einrichtungen (Turnhalle, Schule, Kindergarten, Bauhof) in der Nahe befinden.
An diesem Standort liegt ein sehr groker Parkdruck vor, so dass eher eine Wallbox zu empfehlen ware.

Mit dem Alten Lehrerhaus befindet sich ein Ladestandort in der Nadhe, welcher den besten Standort in der Gemeinde
Walpertskirchen darstellt. Aus diesem Grund sollte der bereits bestehende Ladestandort bei ansteigender
Nachfrage mit weiteren Lademadglichkeiten erweitert werden, anstelle der Errichtung einer weiteren Wallbox in
der Hauptstrake.

Alternativstandorte:
« Sportanlage (Koordinaten: 4825512, 11.97474) (Bewertung 1,9)
e S-Bahnhof (Koordinaten: 48.26137,11.9707) (Bewertung 2,05)
Auch in der Nahe dieses Standortes gibt es bereits einen halboffentlichen Ladestandort (Autohaus Holderried).
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Status Quo:

Autohaus Holderried

Blumthaler Strake 2

Status: zwei halboffentliche Wallboxen
mit je einem Typ 2 Ladepunkt
Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zuganglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Gber newmotion maglich

Altes Lehrerhaus

Kirchenplatz 7

Status: eine 6ffentliche Wallbox

mit einem Typ 2 Ladepunkt

Ladeleistung: 22 kW

Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Gber newmotion maglich
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WARTENBERG

In der Nahe befinden sich:

Parkplatz BadstraRe

Adresse: Badstrake )
Koordinaten: 4840188, 1199317 Points of Interest ® e
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten ®
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0
mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ =
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt :
Zugverbindung

Iﬁ;ﬁ% Die Icon-Anzahl steht fur
. ° 7 Dieser Standort wird mit 1,65 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
e . . .

- O = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist fur Einwohner und Gaste geeignet, da sich einige Points of Interest (Einkaufsmaglichkeiten,
Gastronomie, Metzgerei etc.), mehrere 6ffentliche Einrichtungen (Verwaltungsgemeinschaft, Schule, Kindergarten,
Pfarramt etc.) und Sehenswurdigkeiten (Kirchen und Kappellen) in der Nahe befinden.

Mitdem Marktplatz gibt es bereits einen Ladestandortim Markt Wartenberg, welcher sich in der Néhe zum Parkplatz
BadstraRe befindet. Bei erhthter Nachfrage nach Lademadglichkeiten kdnnte mit dieser Standortempfehlung das
Zentrum Wartenbergs verstarkt werden.

Alternativstandorte:

« Parkplatz Martin-von-Deutinger-Strake (Koordinaten: 48.40982, 11.98506) (Bewertung 1,7)
Zu einem spateren Zeitpunkt konnte dieser Standort von den Anwohnern als Lademaglichkeit genutzt werden.
Dieser Standort sollte mit der Markthochlaufphase hinsichtlich der potentiellen Nachfrage gepruft werden.

« Klinik Wartenberg (Koordinaten: 48.40298,12.0004) (Bewertung 1,85) (Netzanschluss sollte gepruft werden)
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Status Quo:

Marktplatz 11

Marktplatz 11

Status: eine 6ffentliche Ladeséaule

mit zwei Typ 2 Ladepunkten

Ladeleistung: 22 kW pro Typ 2 Ladepunkt
Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche

Betreiber: E-ON Drive

Roaming: Gber e-clearing und intercharge maglich
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Pfarrheim In der Nahe befinden sich:
Adresse: Georgenweg Points of Interest )
Koordinaten: 4840188, 1199317 Olts o meres
Ausschlusskriterien:  Keine Unternehmen =]
Empfohlene Lademaoglichkeit: Sehenswurdigkeiten ®
Ladesaule fur Normalladung (AC) Offentliche Einrichtungen O 0 O
mit zwei Ladepunkten und OPNV ~ =
einer Ladeleistung von 22 kW pro Ladepunkt : ——
Zugverbindung

Iﬁ;ﬁ% Die Icon-Anzahl steht fur
" " Dieser Standort wird mit 1,6 bewertet. 3=sehrgut 2=gut 1=ausreichend
e . . .

- O = nicht vorhanden/nicht ausreichend

Dieser Standort ist vor allem fur Einwohner geeignet, da sich einige offentliche Einrichtungen (Pfarrheim, Grund-
und Mittelschule, Gemeindebucherei etc.) und Points of Interest (Dorfladen, Gastronomie) in der Nahe befinden.
Des Weiteren gibt es hier im Vergleich zu den Parkplatzen am Dorfladen keinen Parkdruck.
Mit der Errichtung dieses Ladestandorts konnte ein weiterer Ortsteil in der Gemeinde mit einer Lademaglichkeit
erschlossen werden.
Alternativstandorte:
« Dorfladen (Koordinaten: 48.24554, 11.90356) (Bewertung 1,7)
Aufgrund des groRen Parkdrucks ist der Standort am Pfarrheim vorzuziehen.
« P+R Horlkofen (Koordinaten: 48.2435,11.94309) (Bewertung 2,1)
Dieser Standort konnte von Anwohnern und Pendlern genutzt werden, sollte jedoch erst mit einer
Markthochlaufphase von Elektrofahrzeugen in Betracht gezogen werden.
e P+R Koloman (Koordinaten: 4824429, 11.88475)
Obwohl dieser Standort genug Parkplatze und die Nahe zur Wallfahrtskirche sowie S-Bahn aufweist, kann
dieser Standort aktuell aufgrund der fehlenden Sicherheit vor Ort (Vandalismus) und dem nicht ausreichenden
Netzanschluss nicht empfohlen werden.
«  Wilfinger Weiher (Koordinaten: 48.23761,11.89264) (Bewertung 2,45)
In guten Sommermonaten kann eine Lademadglichkeit am Wilfinger Weiher sicherlich attraktiv sein, jedoch
kann bei ganzjahriger Betrachtung die Sicherheit vor Ort (Vandalismus) nicht gewahrleistet werden, so dass
dieser Ladestandort nicht zu empfehlen ist.
« Neues Wohngebiet (Koordinaten: 48.24218,11.9017) (Bewertung 1,7)
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Status Quo:

Erdinger StraRe 5

Erdinger Strake 5

Status: eine 6ffentliche Wallbox

mit einem Typ 2 Ladepunkt

Ladeleistung: 22 kW

Zugéanglichkeit: 24h/7 Tage die Woche
Betreiber: SEW Stromversorgungs GmbH
Roaming: Gber newmotion maglich
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6.4. Ergebnis

KOMPETENZ ﬁ ZENTRUM

Sport Gesundheit Technologie GmbH

Im Landkreis Erding gibt es 30 Ladestandorte, davon sind 24 offentlich und halboffentlich.

10 Standorte sind in der Planung bzw. Umsetzung.

In diesem Konzept werden weitere 24 Ladestandorte, wie in den Profilen beschrieben, fur die kommenden Jahre

und den Beginn der Markthochlaufphase empfohlen.
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Die obere Karte zeigt die bereits bestehenden o6ffentlichen und halboffentlichen Ladestandorte. In der unteren
Karte sind zusétzlich die 10 geplanten bzw. sich in der Umsetzung befindlichen 6ffentlichen Ladestandorte ein-

getragen.
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Die geplanten Ladestandorte sind:

1. Gymnasium Dorfen (Dorfen) (Normalladung)

2. FOS/BOS Erding (Erding) (Normalladung)

3. Korbinian-Aigner-Gymnasium (Erding) (Normalladung)
4. Herzog-Tassilo-Realschule (Erding) (Normalladung)

5. Landratsamt Erding (Erding) (Normalladung)

6. Bauernhausmuseum (Erding) (Normalladung)

7. Bildungszentrum Medizin (Erding) (Normalladung)

8. Landwirtschaftsschule (Erding) (Normalladung)

9. Esso Tankstelle (Pastetten) (Schnellladung)

10. Realschule (Taufkirchen (Vils)) (Normalladung)

%

Wahrend in den beiden vorherigen Karten noch gréRere Licken im Ladeinfrastrukturnetz des Landkreises Erding
zu finden sind, wird das Ladesaulennetz mit den Standortempfehlungen verbessert und die Lucken dadurch

deutlich reduziert.
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Um die Lucken im Landkreis-Netz zu verdeutlichen, wurden Kreise (Radien) um die bestehenden und geplanten
Ladestandorte gezogen. Das Ziel hierbei, ist ein flachendeckendes und dichtes Ladesaulennetz im Landkreis

Erding zu schaffen.
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Forstinning

Das Ergebnis des Standortkonzepts zeigt ein Ladeséulennetz, welches den Landkreis fast kreisformig umschlieRt.
Des Weiteren gibt es zwei starke Auspragungen im Landkreis Erding mit den Stadten Dorfen und Erding.
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7. LADEVERBUND+ ALS BEISPIEL FUR EINE REGIONALE ZUSAMMENARBEIT

Die meisten Ladesdulen im Landkreis Erding sind Uber ihr Backendsystem und den angeschlossenen
Roamingplattformen miteinander verbunden. Der Kunde kann mit seiner Kundenkarte an den Lades&ulen im
Landkreis laden ohne hierbei von allen Betreibern/Anbietern eine Kundenkarte besitzen zu missen. Des Weiteren
sind die offentlichen Ladesdulen an die Roamingplattform e-clearing angeschlossen, wodurch diese mit den
Kundenkarten und Ladesaulen der anderen Betreiber/Anbieter im MVV-Gebiet (z.B. der Landeshauptstadt
Munchen) kompatibel sind.

Die regionalen Energieversorger haben eine gut ausgestattete Ladeinfrastruktur im Landkreis Erding realisiert.

Ein Denkanstol zur Forderung der regionalen Zusammenarbeit im Bereich der Ladeinfrastruktur konnte das
Beispiel Ladeverbund+ sein.

Der Ladeverbund wurde 2012 als Franken+von vier Energieversorgern in Franken ins Leben gerufen. Nachdem der
Ladeverbund Mitte 2018 Uber die Grenzen Frankens hinausgewachsen ist, wurde er umbenannt in Ladeverbund+.
Inzwischen haben sich dem Ladeverbund 55 Stadt- und Gemeindewerke angeschlossen, um ein gemeinsames
und einheitliches Zugangssystem fur deren Ladestandorte zu haben. AuRerdem wird die Ladetechnik und das
Design der Ladesaulen immer mehr vereinheitlicht, um den Wiedererkennungswert zu steigern.

Dadurch koénnen beim Einkauf der Lades&ulen alle Verbundpartner von gunstigeren Preisen infolge von
Skaleneffekten profitieren.

Gleiches qilt auch fur die Zugangsmedien wie App, Kundenkarte und Bezahlmaoglichkeiten.

Die Zusammenarbeit der 55 Stadt- und Gemeindewerke fUhrt zu einer Bundelung des Know-Hows, welche die
Realisierung einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur in der Region steigert und die Kommunikation mit den

potenziellen Kunden aufgrund gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit vereinfacht.

Eine Kooperation der regionalen Energieversorger konnte fur die Umsetzung einer flachendeckenden
Ladeinfrastruktur im Landkreis Erding und im MVV-Gebiet bzw. der Metropolregion Miunchen forderlich sein.
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